
Л ЕД О К О Л Ъ  „Е Р М А К Ъ “. -
«Говорятъ, что непоборпмы торосы 

Ледовитаго океана. Это ошибка: то
росы поборимы; непоборимо лишь люд
ское cyeB'bpiej.

I

На страницахъ «Русскаго Инвалида» ‘ ) мы имели случай 
обратить внимаше нашихъ читателей на вышедшую недавно 
въ высшей степени интересную книгу С. О. Макарова «Ермакъ 

во льдахъ».
Появлеше этой книги несомненно обозначаетъ собою пово

ротную точку въ воззрешяхъ на целый рядъ вопросовъ научныхъ, 
комерческихъ или военныхъ, такъ или иначе связанныхъ съ во
просами о замерзанш известныхъ портовъ или даже целыхъ морей 
на более или менее продолжительное время.

Конечно, въ настоящую минуту еще весьма трудно предвидеть 
все последств1я, которыя можетъ повлечь за собою постройка 
Ермака, что признаетъ и самъ инищаторъ постройки его и авторъ 
лежащей передъ нами книги, вице-адмиралъ Макаровъ; это видно 
уже изъ той осторожности, съ которою онъ относится къ выво- 
дамъ о возможныхъ и вероятныхъ результатахъ будущей работы 
Ермака.

Съ особенною осторожностью авторъ отнесся, какъ мы то по
ставили ему въ упрекъ въ нашей предшествующей заметке, къ во- 
просамъ военнымъ, къ выяснешю той роли, которую можетъ прид-
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тись играть Ермаку въ будущихъ военныхъ дМств1яхъ въ замер- 
зающихъ моряхъ и въ особенности на ихъ побережьи.

Ныне С. О. Макаровъ весьма любезно предоставилъ въ наше 
распоряжение свои заметки, до настоящаго времени еще нигде 
не появивпйяся въ печати и представляющая тотъ матер1алъ, по 
которому въ прошломъ году имъ была прочитана въ обществе 
ревнителей военныхъ знашй лекщя, имевшая главнымъ образомъ 
въ виду выяснете именно военной стороны прим^нетя новыхъ 
ледоколовъ. Понятно безъ дальнейшихъ объясненш, какое значе- 
ше для насъ военныхъ имФлотъ эти заметки—плодъ работы нело
вка, который по самому ходу дела долженъ былъ больше всЬхъ 
задумываться надъ даннымъ вопросомъ, не говоря уже о той авто
ритетности, которая связана какъ съ практическою, такъ п съ 
научною подготовкою и предыдущими работами адмирала Ма
карова.

Для того, чтобы иметь возможность высказаться более опре
деленно по поводу лежащихъ передъ нами работъ, а также для 
того, чтобы выяснить гЬ заключешя, къ которыми мы пришли при 
пзученш этого новаго дела, мы познакомимъ нашихъ читателей 
Ooaie обстоятельно съ книгою «Ермакъ во льдахъ», загЬмъ съ 
содержашемъ записокъ адмирала Макарова, а загЬмъ уже поста
раемся дать т4 выводы, къ которыми, какъ намъ кажется, молено 
придти после изучешя новаго дела съ военной точки зрешя, сво
бодной отъ слишкомъ детальнаго свойства сомнешй, который 
легко могутъ навязываться спещалисту, близко глядящему на 
новое дело.

Мысль о возможности постройки могучаго ледокола зароди
лась у С. О. Макарова очень давно, главнымъ образомъ поди 
BHiameMb целаго ряда изследованШ полярныхъ областей, кото
рыми ознаменовала себя вторая половина прошлаго столетья. 
Прпготовлешя Нансена къ полярному путешествие, за которыми 
тогда съ живейшими интересомъ следплъ весь образованный 
м!ръ, послужили С. О. Макарову ближайшими поводомъ къ тому, 
чтобы придти къ заключенно, столько же простому на видъ, сколько 
сложному въ смысле выполнешя, даже и на пороге X X  века. Го
воря о приготовлешяхъ Нансена, авторъ выражается такъ: «но 
мне казалось, что пора подступить къ решешю вопроса инымъ 
способомъ, что льды Ледовитаго океана не представляютъ препят- 
ств1я непроходимаго, что ихъ можно побороть силою мапшнъ, и 
что если изеледовате Ледовитаго океана действительно необхо
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димо, то надо приступить къ нему со спещальными машинами и 
приспособлешями, построивъ сильные ледоколы».

Тогда же явилось и предположеше автора выступить съ пред- 
ложешемъ о постройке ледокола, если бы Нансенъ не вернулся 
изъ своего отважнаго путешеств!я въ ожидаемый срокъ; интересъ 
къ полярнымъ путешеств1ямъ и въ особенности къ предпр1ятш 
доктора Нансена былъ въ то время настолько великъ, что много 
было вйрояНя, что удастся добыть необходимую для постройки 
ледокола сумму, разъ вопросъ этотъ будетъ связанъ съ возмож
ностью подать помощь отважнымъ путешественникамъ «Фрама».

Этой вполне практической мысли не суждено было осуще
ствиться уже потому, что л'Ьтомъ 1896 г., какъ Нансенъ, такъ и 
его «Фрамъ» благополучно вернулись на родину.

Характерно въ этомъ то, что основная мысль о возникновении 
Ермака такимъ образомъ приводится въ гЬснМшую связь съ идет  
объ изслтъдовати полярныхъ областей, съ идеею чисто научнаго 
характера, въ дальнейшей разработка которой несомненно Ермакъ 
призванъ играть весьма важную роль, какъ въ смысле техъ науч- 
ныхъ результатовъ, которые онъ можетъ дать самъ, такъ и глав
ными образомъ потому, что онъ является передовыми борцомъ 
того принципа, что съ помощью «машины», какъ выражается 
О. О. Макаровъ, можно добиться положительныхъ результатовъ 
при дальнейшемъ наследовано! полярныхъ областей.

Въ самомъ деле, въ наше время небезполезно припомнить не
сколько ироническш прппевъ нашей родной «дубинушки»... какъ 
англичанинъ «изобрелъ за машиной машину»... пора бы и нами, 
где молено, заменить «дубинушку» чемъ-то более совершенными, 
более соответствующими времени и услов1ямъ жизни.

Не легко дается такое изменете привычекъ... С. О. Макаровъ 
вероятно могъ бы разсказать кое-что объ этомъ и вероятно подъ 
гнетомъ этого тяжелаго для талантливаго человека сознашя у 
него вырвалась характерная фраза, которую мы постпвили эпи- 
графомъ надъ сегодняшнею нашею заметкою.

Нансенъ вернулся... «и мне пришлось придумать другой мо- 
тивъ, на этотъ разъ чисто комерческш», говорить авторъ, но на 
этотъ разъ, нами кажется, онъ облекаетъ въ форму замысловатой 
хитрости то, что у насъ обыкновенно называется прозорли
востью. Это очень удачный пр1емъ, можетъ быть, для проведешя 
въ жизнь проекта постройки могучаго ледокола, но мы убеждены 
въ томи, что возможность плаватя  въ течете круглаго года въ
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замерзающихъ моряхъ съ помощью ледоколовъ настолько ясно 
рисовалась уму С. О. Макарова, что такой, нисколько «обходный 
путь» ничуть не умаляетъ достоинства идеи, а только служить 
новымъ доказательствомъ того, что съ людскимъ cyeeipieMb, ко
нечно, въ тысячу разъ труднее бороться, ч$мъ съ полярными то
росами. Какъ мы увидимъ ниже, такое положеше уже теперь 
вполнЬ оправдалось и, конечно, оправдается еще въ тысячу разъ 
больше, если основная идея не будетъ брошена, не погибнетъ въ 
своемъ зачатка, чтобы уступить Micro «родной дубинуппЛ».

ДЬйствительно, главный порть БалтШскаго моря— Петербургу 
закрыть для навигацш въ течете пяти м1>сяцевъ, Архангельскъ— 
въ течете семи м^яцевъ, а наши сибирсюя piKH почти совер
шенно OTpi3aHH отъ свободныхъ морей льдами Ледовитаго океана, 
которые сковывыютъ ихъ выходы въ течете иногда 11-ти, а иногда 
и полныхъ 12 м4сяцевъ. Весьма понятно, что при этихъ усло- 
в1яхъ наша морская торговля не можетъ не нести огромныхъ 
убытковъ, главнымъ образомъ, всл!>дств1е полной неизв^тности 
того, когда именно откроется и закроется навнгатя. Опасность 
для отправляемыхъ въ наши порты судовъ либо весною попасть 
во льды и потериЬть аварш, или же замерзнуть въ портахъ назна- 
чешя и лишиться заработка на всю зиму, не можетъ не отра
жаться самымъ тяжелымъ образомъ на оборотахъ нашей веш н ей  
торговли, главнымъ образомъ, потому, что замерзате портовъ 
вносить въ торговые обороты элементъ риска, несовм^тимый въ 
большинства случаевъ съ правильно веденнымъ торговымъ пред- 
npiaiieMb, въ которомъ все должно быть разсчитано точно.

Такое тяжелое положете нашей отечественной торговли въ 
сЪверныхъ моряхъ представляло, конечно, достаточно поводовъ 
къ тому, чтобы пытаться съ помощью сильнаго ледокола помочь 
дйлу. Съэтою основною мыслью адмиралъ Макаровъ и выступилъ 
въ публичной лекцш въ залахъ Мраморцаго дворца ЗО-го марта 
1897 г. передъ избранною публикою.

Первую часть лекцш, заключающую въ ce6i историческШ 
очеркъ изсл'Ьдовапш въ Ледовитомъ oKeaHi, географическое обще
ство, по npocb6i С. О. Макарова, возложило на нашего извФст- 
таго знатока океанографш, барона Ф. Ф. Врангеля, вторую же 
часть прочелъ самъ адмиралъ.

Мы не будемъ останавливаться на той части лекцш барона 
Врангеля, въ которой онъ въ историческомъ порядгЛ; описываетъ 
попытки къ пзсл1дованж полярныхъ областей, начиная отъ древ-



нихъ викинговъ и до нашихъ дней, останавливаясь въ особен
ности на экспедшцяхъ «Тегетгофа», «Веги», «Жаннетты» и, нако- 
недъ, «Фрама». Весьма интересною представляется та часть этого 
очерка, въ которой лекторъ говоритъ о томъ постоянномъ движе
нии, коему подверженъ полярный ледъ, какъ въ смысле постоян- 
наго таяния и новаго наростатя, такъ и въ смысле веч н ая  дви- 
жешя подъ вл1яшемъ теченш и в'Ьтровъ. Изучеше именно этого 
постояннаго движешя, имеющая несомненно свои постоянные 
законы, привело Нансена къ мысли объ устройстве корпуса Фрама 
въ томъ виде, въ которомъ онъ и пошелъ во льды, а также и объ 
организащи всей экспедищи, столь блестящимъ образомъ оправ
давшей основныя положешя Нансена.

Основною мыслью Нансена, такимъ образомъ, являлась не борь
ба съ полярными льдами, а скорее способъ утилизировать ихъ дви
ж ете  для достижетя намеченной цели, т. е. севернаго полюса.

Адмиралъ Макаровъ во второй половине лекщи 30-го марта 
1897 г. выступилъ съ предложешемъ, совершенно отличнымъ отъ 
всего того, чемъ до сихъ поръ пользовались для проникновешя 
въ полярную область. Озаглавилъ адмиралъ свою лекщю «IU 
стерному полюсу — напроломъ», и действительно, более харак
терная заглав1я найти нельзя для новой идеи, столь заманчивой 
по своей смелости, о которой самъ авторъ говоритъ: «Одно то, что 
мысль о возможности бороться съ полярными льдами есть мысль 
новая, не можетъ еще служить доказательствомъ, что эта мысль 
неверна. Нужно считаться съ цифрами, взвесить все, что дала 
техника въ этомъ отношенш и тогда только решить вопросъ— 
действительно ли льды Ледовитаго океана могутъ быть взламы
ваемы, или же техника не доросла еще до этого?»

Дело ледоколовъ, что известно вероятно весьма немногомъ, 
есть дело чисто русское: кронштадтскш купецъ Бритневъ первый 
возымелъ мысль о возможности бороться со льдомъ Финскаго за
лива между Кронштадтомъ и Орашенбаумомъ, съ помощью особо 
устроеннаго парохода. Еще въ 1864 году онъ построилъ первый 
ледоколъ, а въ конце 80-хъ годовъ уже было построено два спе- 
щальныхъ парохода, которые значительно удлинили пертдъ па
роходная сообщешя между Кронштадтомъ и берегомъ. Вследъ 
за Бритневымъ, по образцу построенныхъ имъ судовъ, пошли и 
почти все германсше города Балтшскаго побережья, Гамбургъ и 
друпе. Уже значительно позже появились ледоколы въ Америке
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и были у насъ построены ташя суда для Владивостока, Крон
штадта и, наконецъ, для озера Байкала.

Далее лекторъ задался теоретическимъ вопросомъ о томъ, ка
кой именно силы долженъ быть ледоколъ, способный бороться съ 
полярными льдами. Щлый рядъ вычисленш надъ толщиною по- 
лярнаго льда приводить къ тому выводу, что сплошной ледъ въ 
Ледовитомъ океане не превосходить въ среднемъ 12-ти футовъ, 
не считая, конечно, случайныхъ нагромождешй, известныхъ подъ 
назватемъ торосовъ, т*мъ бол4е, что посл^дше въ большинства 
случаевъ доллшы оказать судну, въ особенности снабженному пе- 
реднимъ винтомъ, меньшее сопротивлеше, ч^мъ сплошной 12-ти- 
футовый ледъ.

Эти данныя дали возможность определить довольно точно ту 
силу, которою должна была бы обладать машина полярнаго ледо
кола, способнаго бороться съ усиЬхомъ съ 12-ти-футовымъльдомъ. 
Оказывается, что пароходъ долженъ иметь около 52,000 индика- 
торныхъ силъ, чтобы безостановочно выполнить свою задачу. То 
обстоятельство, что до настоящаго времени такихъ пароходовъ 
еще не построено, заставляетъ автора придти къ выводу, что въ 
данный першдъ времени надо иметь для борьбы съ ' полярными 
льдами два парохода, каждый силою около 26,000 индикаторныхъ 
силъ. Не беремся судить о томъ, правиленъ-ли такой выводъ или 
йтъ, но намъ невольно навязывается мысль, что между работою 
во льду одного парохода въ 52,000 силъ и двухъ, каждый въ
26,000 сплъ, огромная разница; быть можетъ и даже вероятно 
разница эта будетъ въ пользу работы двухъ пароходовъ, но съ 
фразою, произнесенною на лекцш, «следовательно, два такихъ 
парохода могутъ прорезать ледъ въ 12 футовъ», какъ намъ ка
жется, согласиться несколько опасно.

Впрочемъ, соображеше это теряетъ много въсвоемъ значенш, 
такъ какъ рядъ опытовъ, произведенныхъ надъ льдомъ изъ соле
ной и пресной воды, приводитъ автора къ убежденно въ томъ, что 
для успешной борьбы съ полярными льдами вполне достаточно 
одного ледокола въ 20,000 индикаторныхъ силъ, такой вмести
мости, чтобы онъ могъ иметь полный запасъ угля для 12-ти-днев- 
наго рейса къ северному полюсу. Такой срокъ, по вычисленш 
автора, необходимъ для всего пути въ 720 миль (миля равна 13/« 
версты), отделяющихъ полюсъ отъ широты въ 78°, т. е. того ме
ста, до котораго можно дойти летомъ, не встретивъ льда. Уголь 
на обратную дорогу адмиралъ Макаровъ предполагаетъ брать съ
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собою на особомъ транспорт^ съ углемъ, что, впрочемъ, тоже 
представляется намъ нисколько рискованнымъ, такъ какъ присут- 
CTBie такого судна вероятно въ значительной степени свяжетъ 
свободу дМствШ самого ледокола.

За то нельзя не согласиться вполне и безповоротно съ гЪми 
окончательными выводами о польза ледоколовъ вообще, которые 
были высказаны адмираломъ Макаровымъ въ конц^ лекцш, а 
именно, что крайне необходимо:

1) Научное изслЬдоваше всего Ледовитаго океана.
2) Открьше правильнаго грузоваго пароходнаго сообщешя съ 

Обью и Енисеемъ въ летнее время.
3) Открыйе правильнаго грузового пароходнаго сообщешя съ 

Петербургомъ въ зимнее время.
Совершенно очевидно, что достижеше даже части одной изъ 

этихъ Ц’Ьлей уже во много разъ должно было окупить вей возмож- 
ныя затраты на постройку ледокола и одною изъ главныхъ за- 
слугъ адмирала Макарова всегда будетъ то, что онъ провелъ идею 
о постройка ледокола, который, если гд4 можетъ оказать услуги, 
то именно въ Россш, скованной со вс4хъ сторонъ льдами въ тече
т е  весьма продолжительнаго времени. Очевидно, что для насъ 
чисто комерчесшя выгоды существовашя ледокола прямо-таки не
исчислимы, не. говоря даже о томъ огромномъ значенш, которое 
можетъ им4ть для насъ чисто научное изучеше полярныхъ областей.

Лекщя 30-го марта пм4ла своимъ прямымъ послЬдств1емъ то, 
что на вопросъ, возбужденный адмираломъ Макаровымъ, было 
обращено самое серьезное внимаше многихъ высокопоставленныхъ 
лицъ. Два месяца спустя С. О. Макаровъ им'Ьлъ случай изложить 
свою идею министру финансовъ, С. Ю. Витте, который вполнЬ 
оцЬнилъ значеше даннаго вопроса и предложилъ инищатору д'Ьла 
отправиться раньше, чЬмъ приступить къ осуществлешю проекта, 
на сЬверъ съ цЬлью лично и болЬе подробно ознакомиться съ Кар- 
скимъ моремъ и съ состояшемъ вообще пути на Обь и Енисей.

Предложеше это было принято адмираломъ Макаровымъ, ко
торый 29-го ш ня уже отправился въ Стокгольмъ, гдЬ им'Ьлъ сви- 
д ате съ професоромъ Норденшельдомъ, а затЬмъ на пароход^ 
«Лофотенъ» къ Шпицбергену. Интересъ этого плавашя, помимо 
нЬкоторыхъ научныхъ наблюденш, заключался главнымъ образомъ 
въ томъ, что пароходомъ «Лофотенъ» командовалъ знаменитый 
Свердрупъ, бывшш командиръ «Фрама».

БесЬды съ нимъ въ течете всего совмЬстпаго плавашя дали
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Чертежъ „Ермака*1.



Чертежъ мидель-шпангоута ледокола „Ерм акъ“ .

Ермакъ“ па Больщомъ Кронштадтскомъ рейд'Ь.



ваша н разспросовъ м$стныхъ деятелей и купдовъ привело адми
рала Макарова къ выводу о томъ, что «только при установлены 
пароходства съ дешевымъ перевозочнымъ фрахтомъ, Сибирь по
лучить прочную комерческую непосредственную связь съ европей
скими портами». Эти же изагЬдовашя привели адмирала и ещекъ 
тому выводу, что только при помощи сильныхъ ледоколовъ воз
можно установлете такой морской связи между Сибирью и Евро
пою. При этомъ получилось то заключеше, что для этого необхо
димо иметь два ледокола, одинъ въ 10,000, а другой въ 5,000 силъ, 
которые одновременно могли бы быть применены и для поддержа- 
т я  въ течете всей зимы навигацш нашихъ важнМшихъ портовъ 
Балтшскаго моря—Петербурга и Риги.

Отчетъ о результатахъ поездки С. О. Макарова былъ имъ 
представленъ .министру финансовъ, который отнесся весьма сочув
ственно къ сделанному предложенш и решилъ, въ виде опыта, 
построить пока одинъ ледоколъ въ 10,000 силъ для дальнейшаго 
выяснешя всехъ вопросовъ, которые нельзя было считать еще 
достаточно освещенными и разработанными. Такимъ образомъ 
вместо нервоначальнаго проекта о ледоколе въ 52,000 силъ или 
о двухъ—въ 26,000 силъ каждый—появился значительно слабей- 
пйй «Ермакъ».

Была составлена комишя съ целью выработать проектъ новаго 
ледокола, а затемъ этотъ проектъ былъ предложенъ некоторымъ 
иностраннымъ фирмамъ, которыя прислали свои заявлешя, после 
чего между ними былъ избранъ заводъ Армстронга въ Ньюкестле, 
куда 27-го ноября того же 1897 года и отправился адмиралъ Ма- 
каровъ для заключетя контракта.

Изъ вышеизложепнаго вкратце описашя исторш возникнове- 
шя «Ермака» весьма наглядно явствуетъ, какимъ подробнымъ из- 
следован5ямъ и изученш па месте будущей деятельности ледо
кола былъ подвергнуть вопросъ о его постройке, прежде чемъ 
приступить къ последней. Если «Ермакъ» въ томъ виде, въ кото- 
ромъ мы его видимъ теперь, и не соответствуетъ вполне тому 
идеалу, коимъ задался С. О. Макаровъ въ начале, а оказался го
раздо слабее того, что казалось необходимымъ для безусловно 
успешной борьбы съ полярными льдами,*то, какъ мы увидимъ 
ниже, новая идея о борьбе со льдомъ съ помощью «машины» 
оправдалась безусловно вполне, въ особенности при деятельности 
новаго ледокола въ Балтшскомъ море, где онъ даже при исклю- 
тельно опытныхъ работахъ успелъ уже принести такую пользу,
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которая не оставляетъ никакого сомнешявъ томъ, что расходы на 
его постройку и содержаше должны окупиться въ много разъ, въ 
особенности при правильно поставленной его работе въ точно 
определенные и всЬмъ известные перюды.

Въ конце декабря 1897 года все контракты съ заводомъ Арм- 
стронгь были заключены, но во время самой постройки адмиралъ 
Макаровъ совершилъ еще поездку въФинляндш, Северную Амери
ку ивъг. Ревель для изучетя работы существующихъ ледоколовъ на 
ricri, что и имело вл1яше на изменете некоторыхъ деталей черте
жей ледокола. 17-го октября следующаго года уже состоялся спускъ 
«Ермака» и вскоре начались его испытатя, которыя вновь при
вели къ некоторымъ улучшешямъ его первоначальныхъ чертежей.

Мы не будемъ здесь входить въ детали чертежей новаго ледо
кола, но приведемъ вкратце только главныя данныя этого судна, 
резко отличающагося отъ всехъ пароходовъ, построенныхъ до 
дастоящаго времени.

Длина его— 305 футовъ. ШЬрина— 71 футъ. Высота отъ ниж- 
няго дна до верхней палубы—42 фута 6 дюймовъ. Съ 300 тон
нами угля онъ сидитъ въ воде 18 футовъ 6 дюймовъ, а съ 3,000 
тоннъ—25 футовъ. Ледоколъ имеетъ четыре машины въ 2,500 
ш ъ каждая. Три машины стоятъ въ корме, а четвертая въ носу. 
Соответственно этому на «Ермаке» имеется четыре винта: три 
сзади (два боковыхъ и одинъ среднш) и одинъ передшй въ носо
вой части, назначенный главнымъ образомъ для большей успеш
ности ломки льда.

Весь корпусъ судна разделенъ на отдельный камеры посред- 
ствомъ непроницаемыхъ переборокъ. Для уменыпетя качки 
имеется особая камера, въ которой путемъ автоматическаго пере- 
лвашя воды съ одной стороны судна на другую получается про- 
тивовесъ розмахамъ судна во время сильнаго волнешя.

Ледоколъ снабженъ роскошными помЬщетями для личнаго со
става, прпчемъ последил разсчитапы и на известное число па- 
сажпровъ, что весьма важно въ виду того, что на ледоколе, во 
время работъ его съ научными целями, очевидно должны будутъ 
находиться лица, не принадлежанця къ составу экипажа въ тес- 
номъ смысле этого слова. Къ тому же следуетъ иметь въ виду еще 
и то. что суровыя услов1я зимняго плавашя во льдахъ, конечно, 
требуютъ и болынаго комфорта для техъ отважныхъ людей, кото
рые себя подвергаютъ всемъ тягостямъ и невзгодамъ подобнаго 
плавашя.
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Нельзя не отдать дани справедливости энергш, проявленной 
при постройке новаго судна: уже 5-го февраля 1899 года, т. е. 
черезъ 13 агЪсяцевъ после заключенья контракта, ледоколъ былъ- 
предъявленъ заводомъ къ сдаче и при испытанш комииею ока
зался во Bcfeb отношешяхъ вполне соотв^тствуюпшмъ условлен- 
нымъ требовашямъ.

21-го февраля 1899 года «Ермакъ» вышелъ изъ Ньюкестля 
въ Кронштадта и 1-го марта, недалеко отъ мерщрана Ревеля, но
вый ледоколъ впервые вошелъ во льды Финскаго залива. Оправ
дались всЬ предположетя С. О. Макарова: ледоколъ съ полною 
легкостью ломалъ ледъ на своемъ пути и уже 3-го числа подо- 
шелъ къ Кронштадту и остановился на ночь около Толбухина 
маяка, съ гЬмъ, чтобы на другой день въ 2 часа дня войти въ 
Кронштадтскую гавань.

Населеше устроило «Ермаку» и его инищатору настоящее 
тр1умфальное шеств1е и огромная толпа народа сопровождала ле
доколъ до гавани, идя все время по льду рядомъ съ пароходомъ, 
что производило на вс^хъ присутствующихъ самое странное впе
чатлите. Весьма удачно исполненный входъ въ гавань былъ при
чиною горячей овацш «Ермаку».

Въ тотъ же день адмиралъ Макаровъ былъ осчастливленъ сле
дующей высокомилостивою телеграмою Его Имераторскаго Ве
личества, Государя Императора: «Поздравляю васъ съ приходомъ 
въ Кронштадтъ въ это время года, радуюсь вмгьстгь съ вами бле
стящему осуществлены вашей мысли».

Что касается до льдовъ Финскаго залива — опасешя были 
устранены, сомнешя разеЬяны— «Ермакъ» одержалъ первую победу 
надъ теми, которые ему предсказывали неудачу, которые, скован
ные вековыми предразсудками, не верили въ новое торжество че
ловеческой мысли надъ силами природы.

Конечно, «Ермакъ» преодолелъ лишь шуточныя препятств1я по 
сравненш съ темъ, что пришлось ему испытать вноследствш, но 
наглядный фактическш успехъ имеетъ всегда такое вл1яше на 
большую массу, которая не задается трудомъ предварительной по
верки предположенШ путемъ внимательнаго и добросовестнаго 
изучешя новаго дела. И чемъ проще это новое дело, чемъ оно, 
казалось, легче поддается пониманью даже и непосвященнаго въ 
тайны техники, темъ сильнее борьба противъ него, темъ сильнее 
предубеждете—темъ сильнее то, что С. О. Макаровъ называетъ 
«суевер1е».
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Вотъ съ этимъ суев,Ьр1емъ после прихода «Ермака» въ Крон
штадтскую гавань было покончено и притомъ разъ навсегда—те
перь осталась другая часть — чисто научная и практическая раз
работка дальнМшихъ условш плавашй во льдахъ— всестороннее 
выяснеше того, насколько «Ермакъ» оправдаетъ возлагаемыя на 
него его иншцаторами надежды— симпапя же всей Россш была 
обезпечена за «Ермакомъ Степанычемъ», какъ его весьма метко 
прозвали въ эту пору.

Недолго пришлось «Ермаку «дожидаться практической деятель
ности. Только-что онъ сталъ разгружать уголь, чтобы идти въ Пе
тербурга. какъ 8-го числа было получено по телеграфу известие 
изъ Ревеля, что тамъ въ море во льдахъ затерто одиннадцать паро- 
ходовъ и что грузы и экипажи находятся въ большой опасности. Съ 
разрйшешя министра финансовъ на следующее же утро «Ермакъ* 
вышелъ въ море и двинулся къ Ревелю, проработавъ около кото
рая несколько дней, провелъ за собою въ Ревельскую гавань и 
изъ нея 29 пароходовъ, изъ которыхъ некоторые находились дей
ствительно въ крайне опасномъ положенш и едва ли избегли бы 
катастрофы безъ помощи «Ермака». Слабосильный, по сравненш 
съ «Ермакомъ» Ревельсюй ледоколъ не могъ справиться съ нагро
мождавшимися льдами и самъ простоялъ въ нихъ около двухъ не
дель въ совершенно безпомощномъ положенш, изъ котораго также 
былъ спасенъ «Ермакомъ».

Эти дМств1я «Ермака» подъ Ревелемъ не мало способствовали 
еще большему подъему симпатШ къ нему русскаго общества и 
когда онъ въ первыхъ числахъ апреля морскимъ каналомъ вошелъ 
въ Неву и подошелъ къ Николаевскому мосту, то уже не было 
пред'Ьловъ изъявлетямъ радости, который сыпались на него со 
всЪхъ сторонъ.

Несколько дней спустя «Ермакъ» снова отправился къ о. Гох- 
ланду на выручку затертыхъ во льду пароходовъ и благополучно 
провелъ одинъ изъ нихъ въ Петербурга, после чего опять отпра
вился на поиски затертыхъ пароходовъ, которыхъ оказалось семь. 
Одинъ изъ нихъ уже успелъ получить настолько серьезный по- 
вреждешя, что затонулъ на глазахъ у «Ермака», а остальные были 
черезъ два дня благополучно доставлены въ Кронштадта. Еще въ 
третш разъ выходилъ «Ермакъ» въ море и на этотъ разъ за нимъ 
прошло 27 пароходовъ, которые также совершенно благополучно 
дошли до назначетя.

За все время своего перехода изъ Ньюкестля и последовав-
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шихъ зат!мъ работъ у Ревеля и Петербурга «Ермакъ», по псчис- 
лешю адмирала Макарова, израсходовалъ угля на 10,000 рублей.

Того краткаго перечня, который мы поместили выше относи
тельно работы «Ермака», уже, казалось, достаточно для того, чтобы 
им!ть представлеше о той громадной выгод1! ,  которую можетъ 
принести новый ледоколъ нашей торговл!.

И эта работа была въ сущности совершенно случайная, такт» 
какъ вс ! пароходы, о которыхъ шла р!чь, не разсчптывали на 
помощь «Ермака». Если бы они знали о его работ! и были бы 
ув!рены въ томъ, что онъ ихъ проведетъ черезъ ледъ къ м!сту 
назначешя, то они в!роятно не были бы затерты, а выжидали бы, 
на чистой вод!, пока имъ будетъ подана помощь. Да в!роятно, 
если бы было изв!стно о регулярныхъ рейсахъ во льду «Ермака», 
то число пароходовъ, разсчитывающихъ на его помощь, было бы 
значительно больше, такъ какъ они могли бы принаровить свое 
отправлеше къ возможности встр!тить «Ермака» тамъ, гд ! онъ. 
имъ будетъ нужн!е всего.

Поэтому работа «Ермака» около того числа пароходовъ, о кото- 
ромъ мы говорили выше, должна быть признана лишь незначи
тельною частью того, что онъ можетъ дать въ смысл! полезной 
работы на благо нашей отчественной морской торговли.

Необходимость произвести теперь бол!е всестороншя и тяже- 
лыя испыташя новому судну заставила адмирала Макарова при
ступить къ приготовлетямъ для пробнаго плаватя по полярнымъ 
льдамъ, т!мъ бол!е важнаго, что окончательный пр1емъ въ казну 
новопостроеннаго ледокола былъ обусловленъ т!ми качествами, 
которыя онъ будетъ им!ть при услов1яхъ именно полярнаго пла
в а т я , причемъ онъ долженъ былъ обладать такою кр!постью, ко
торая позволяла бы ему съ полнаго хода ударяться въ ледъ какой 
угодно толщины.

Въ виду большой научной важности предстоящаго плавашя 
для чисто научныхъ работъ было приглашено н!сколько лицъ, 
между которыми п были распред!лены вс ! труды по всесторон
нему описашю всего того, что удастся изсл!довать и съ ч!мъ 
придется встроиться. «Ермакъ» отлично былъ снабженъ какъ. 
разными необходимыми инструментами, такъ и вс!мъ необходи- 
мымъ для жизни экипажа, такъ какъ возможность зазимовать въ 
полярныхъ льдахъ не была исключена; но, конечно, являлась край
не нежелательною.

f Наконецъ, 8-го мая «Ермакъ» покинулъ Кронштадтъ и вышелъ
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въ Ньюкестль. куда и прибылъ черезъ шесть дней для погрузки 
необходимая запаса угля. Въ то время предполагалось, что 
«Ермакъ», съ согласия адмирала Макарова, будетъ оказывать 
известное содМств1е научной экспедицш, снаряженной въ этомъ 
году на Шппцбергенъ, но впоследствш это оказалось по многимъ 
причинамъ невозможнымъ, какъ то видно будетъ ниже.

Принявъ необходимое количество угля, «Ермакъ» 29-го мая 
вышелъ въ море для сл'Ьдовашя въ Хромее, где онъ долженъ былъ 
встретиться съ ученою Шпицбергенской экспедищей. Однако по 
приходе въ Тромсе (въ северной Норвегш) адми^алъ Макаровъ 
имелъ случай встретиться съ некоторыми лицами, близко знако
мыми съ плавашемъ по заливу Сторе-фшрдъ, куда должна была 
направиться экспедищя и предупреждавшими адмирала едино
гласно, что плаваше по этому заливу для глубокосидящаго «Е р
мака» безусловно невозможно вследCTBie массы подводныхъ скалъ, 
мктонахождеше которыхъ совершенно не обследовано. Взвесивъ 
такую серьезную опасность для только-что построеннаго судна, 
С. 0. Макаровъ пришелъ къ заключетю о необходимости отка
заться отъ обещанной имъ Шпицбергенской экспедицш помощи, 
что пмъ и было сделано и что вызвало целую бурю негодоватя 
протввъ «Ермака» и его инищатора.

4-го даня «Ермакъ» вышелъ въ море, а уже 8-го числа въ 
5 часовъ утра въ виду оказался первый полярный ледъ, въ кото
рый немедленно решились войти. Сразу же определилась та гро
мадная разница, которая существуетъ между работою ледокола 
въ полярныхъ льдахъ, или во льдахъ Балийскаго моря. Отъ уда- 
ровъ объ ледяныя глыбы, больше сажени толщиною, корпусъ ле
докола вздрагивалъ настолько сильно, что это заставляло опа
саться за достаточную крепость обшивки. При осмотре ледокола 
оказалось, что въ носовой его части во многихъ местахъ появи
лась, въ начале незначительная, а потомъ и довольно сильная 
течь, которая заставила адмирала опасаться за участь судна, если 
не прибегнуть къ усилешю всей носовой части, вследств!е чего и 
было решено не медля идти обратно въ Ньюкестль для производ
ства этой работы. На следующей же день «Ермакъ» повернулъ 
къ югу п 14-го поня былъ уже въ Ныокестле.

При подробномъ осмотре судна найдена небольшая помятость 
на обшивке носовой части, а также поломка передняго винта и 
погнутость вала последняго, что заставило адмирала Макарова 
совершенно сиять этотъ винтъ и заменить его особымъ чугуннымъ
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конусомъ. Пребывашемъ на заводе, кроме того, воспользовались 
для д'Ьлаго ряда более мелкихъ усовершенствованш.

Хотя эта первая экспедищя и была очень непродолжительна. 
т4мъ не менее она успела дать некоторые научные результаты, 
въ особенности по части изсл'Ьдовашя температурь и уд’Ьльнаго 
веса воды на разныхъ глубинахъ, а также по изсл'Ьдовашю мор- 
скаго дна посредствомъ траля.

Адмиралъ Макаровъ потребовалъ отъ завода довольно значи- 
тельныхъ передЪлокъ корпуса ледокола, всл,Ьдств1е чего послед
и т  пришлось ввести въ докъ; въ виду этого ледоколъ былъ готовь 
ко вторичному выходу въ море только черезъ мФсяцъ, когда онъ 
снова взялъ курсъ на с^веръ, направляясь туда для опыта новой 
борьбы съ поляриымъ льдомъ.

Изъ Ньюкестля «Ермакъ» вышелъ 14-го ш ля и 22-го числа 
открылся уже, после перенесенной довольно свежей погоды, юго- 
западный берегъ Шпицбергена, на которомъ, въ бухте Лдвентъ, 
23-го ш ля утромъ «Ермакъ» сталь на якорь. Здесь «Ермакъ» 
встретился съ пароходомъ «Вирго», на которомъ была доставлена 
почта изъ Екатерининской гавани. На следующш же день адми
ралъ Макаровъ решился продолжать плавате и «Ермакъ» по- 
шелъ дальше къ северу. Уже черезъ 24 часа начали встречаться 
более крупныя льдины, которыя по мере движешя судна на се- 
веръ все увеличивались въ размерахъ, образуя въ местахъ сжатая, 
въ зависимости отъ ветровъ и течешй, значительные торосы.

25-го шля въ 8 часовъ вечера «Ермакъ» подошелъ къ одному 
изъ такихъ торосовъ и адмиралъ Макаровъ, въ виду сильныхъ 
толчковъ, которые получало судно, велелъ убавить ходъ, чтобы 
раздвинуть огромныя льдины, стоявпия на пути ледокола. Судно 
однако имело настолько значительный ходъ, что оно ударилось 
въ ледъ со скоростью приблизительно въ пять узловъ, причемъ 
ударъ пришелся въ правую скулу носовой части. Носъ отбросило 
влево и судно отъ удара сразу остановилось, хотя продолжало 
понемногу раздвигать льдины. Командиръ ледокола, капитанъ 2-го 
ранга М. П. Васильевъ, отправился внизъ въ носовое отделеше, 
где заметплъ значительную течь, вследств1е которой онъ немед
ленно бросился закрывать непроницаемую переборку, что къ 
счастью и удалось сделать. Въ противномъ случае, хотя судну и 
не угрожала непосредственная опасность, темъ не менее легко 
могло бы быть затоплено соседнее отделеше, въ которомъ была 
сложена значительная часть провизш. Ледоколъ остановился и
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„Ермак ь‘- иъ гашиш, подходя къ мЬсту стоянки.

Торосъ, передъ разбила п'юмъ ого.



„Ермакъ“ въ тяжелыхъ льдахъ. Видь съ носа.



было пристунлено къ откачивашю воды и къ осмотру судна, а 
также къ изыскашю способовъ заделать посредствомъ такъ назы- 
ваемаго «пластыря» пробоину. Прп более подробномъ изсл’Ьдова- 
нш оказалось, что ледоколъ ударился въ ледъ толщиною около 
двухъ съ половиною метровъ, но при этомъ на этомъ месте было 
•сильное нагромождеше льда, который шелъ въ глубину больше, 
ч4мъ на семь метровъ.

Случившееся значительно повл1яло на дальнейшую участь 
экспедицш. Было ясно, что съ судномъ, имеющимъ пробоину въ 
подводной части, пуститься въ серьезное дальнейшее плаваше по 
льдамъ было более чемъ опасно, темъ более, что самый фактъ 
доказывалъ, что корпусъ «Ермака» не соответствуетъ темъ требо- 
вашямъ къ его крепости, которыя считалъ себя въ праве предъ
явить адмиралъ Макаровъ. Последшй приписываетъ эту прискорб
ную неудачу именно тому обстоятельству, что на «Ермаке», по 
примеру другихъ ледоколовъ, былъ поставленъ передшй винтъ, 
заставившш дать судну т а т е  обводы, которые имели вл !яте въ 
смысле сопротивлетя,испытуемаго ледоколомъ при ударе объ ледъ.

Пока шла заделка пробоины, научныя работы не прекраща
лись ни на минуту. Былъ произведенъ целый рядъ изследованш 
относительно температуры воды на разной глубине, производи
лось изследоваше льда по отношешю его состава и крепости и 
т. д. Адмиралъ Макаровъ, несмотря на полученную «Ермакомъ» 
пробоину, решился идти внередъ, чтобы подвергнуть ледоколъ 
еще более серьезному испытанно.

Во время этого плавашя ледоколъ прошелъ вдоль севернаго 
берега Шпицбергена несколько далее 20° восточной долготы отъ 
Гринвича и на северъ до 81° 28' северной широты. Целый рядъ 
весьма ценныхъ научныхъ данныхъ былъ результатомъ этой сме
лой экскурсш, которая кроме того дала довольно значительное 
количество указанш чисто практическаго характера, которыми 
можно воспользоваться на будущее время. Были сделаны новыя 
наблюдешя надъ температурою воды на разпыхъ глубинахъ и надъ 
удельнымъ весомъ ея; добыты растешя и животныя со дна мор
ского при помощи траля; обмерены и изследованы ледяныя глыбы 
и торосы; произведены испытан1я надъ крепостью льда при раз- 
личныхъ услов1яхъ. Кроме того, на карту нанесены берега види
мой издали земли. Убито четыре белыхъ медведя, которые подо
шли вплотную къ ледоколу, причемъ одинъ въ особенности инте
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ресовался завезеннымъ на ледъ якоремъ, который онъ и сталъ 
наследовать более подробно посредствомъ обнюхивания...

Хотя дальнейшихъ серьезныхъ повреждешй не замечалось, 
темъ не менее было констатировано, что случаи легкихъ погибовъ 
внутреннихъ скрепленш ледокола при ударахъ объ ледъ повторя
лись: погнулись некоторые шпангоуты и отскочило несколько за- 
клепокъ. Хотя все это не представляло ровно никакой непосред
ственной опасности, темъ не менее, адмпралъ Макарове решился 
не подвергать ледоколъ дальнейшему риску и повернуть обратно, 
чтобы выдти изъ области тяжелыхъ льдовъ, которые къ тому же- 
въ данномъ месте находились въ состоянш постояннаго сжапя, 
что представляло наименее выгодныя условия для плавашя ле
докола.

9- го августа около полудня «Ермакъ» вернулся въ бухту 
Адвентъ на западномъ берегу Шпицбергена, где онъ засталъ па- 
роходъ «Вирго» и роскошную спещально приспособленную для 
работъ по океанографш яхту принца Монакскаго «Принцеса 
Алиса». По распоряжению адмирала Макарова въ бухте Адвентъ 
была поставлена въ качестве вековой марки для наблюдешя за 
изменешемъ уровня моря каменная, обделанная цементомъ пира
мида, которая несомненно черезъ более или менее продолжитель
ное время прюбр'Ьтетъ большую научную ценность.

10- го августа «Ермакъ» вышелъ въ море и направился, про
должая во все время пути научиыя изследоватя, къ Ньюкестлю, 
куда прибыль 16-го числа, закончивъ этимъ второе свое пробное 
нлавате въ полярныхъ льдахъ.

Немедленно было приступлено къ исправлешю поврежденШ и 
уже 13-го ноября того же года мы вновь встречаемся съ работою 
«Ермака» уже подъ Петербургомъ, откуда онъ выводить застряв
ши! во льду и ставши! вследетше этого на мель въ морскомъ ка
нале крейсеръ «Громобой». Едва только была окончена эта ра
бота, какъ представилась другая, исиолнете которой внесло бле
стящую страницу въ исторш ледокольнаго дела не только въ 
Россш, но и во всемъ свете.

Въ осеннюю ненастную ночь во время страшной бури со снеж
ною мятелью броненосецъ «Генералъ-Адмиралъ Апраксинъ» вы- 
скочилъ на скалистый берегъ острова Гохланда въ Финскомъ за
ливе. Положеше броненосца было почти безнадежное, такъ какъ 
зимою ему помощи подать нельзя было, а можно было опасаться, 
что весною напоромъ льда и волны его окончательно разобьетъ
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объ камни. Морское министерство обратилось къ министру фи- 
нансовъ съ просьбою о помощи со стороны «Ермака» и, конечно, 
просьба эта была немедленно удовлетворена. Тринадцать разъ въ 
течете времени отъ 15-го ноября до 16-го апреля сл'Ьдующаго 
1900 года ходилъ «Ермакъ» къ острову Гохланду. 13-го апреля 
броненосецъ «Генералъ-Адмиралъ Апраксинъ» былъ доставленъ 
въ гавань Аспе и если это судно огромной стоимости не было без
возвратно потеряно для русскаго флота, то это исключительная 
заслуга какъ «Ермака», такъ и его ипищатора, адмирала Мака
рова. Но «Ермаку» удалось въ ту же зиму оказать еще и другую 
огромную услугу родному флоту. 26-го января 1900 года крейсеръ 
«Адмиралъ Нахимовъ», при выход!» его изъ Ревельскаго порта въ 
дальнее плавате, былъ затертъ льдами и очутился въ критиче- 
скомъ положенш.

Въ это время возвращался съ Гохланда въ Ревель «Ермакъ» 
и командиръ его, узнавъ по приход!» о положенш «Нахимова», ре
шился немедленно подать ему помощь. «Ермакъ» подошелъ къ 
«Нахимову» и на поставленный ему вопросъ, можетъ ли онъ вы
вести крейсеръ изо льдовъ до чистой воды, лаконически отв'Ьтилъ: 
«Конечно могу». Об!лцате это было исполнено черезъ нисколько 
часовъ и «Нахимовъ» могъ продолжать свою дорогу и уйти, какъ 
то предполагалось, въ заграничное плавате.

На этомъ краткомъ очерк!» работы «Ермака» мы покончимъ 
разсказъ о фактической сторон!* его деятельности. Годъп два ме
сяца его плавашя, о которыхъ мы находимъ повествовате въ та
лантливо написанной книге С. О. Макарова, т. е. перюдъ чисто 
опытнаго только плавашя, далъ тате  лрактическ1е результаты, 
какъ спасете «Апраксина», освобождете массы комерческихъ 
пароходовъ и возможность совершенно свободно дойти почти до 
82-й паралели.

Если были недочеты, поднявпйе целую бурю въ обществен- 
номъ мненш и въ печати противъ «Ермака», то это следуетъ при
писать двумъ причинамъ: во-первыхъ тому, что это случается со 
всякимъ новымъ деломъ, выходящимъ изъ общей колеи того, чему 
масса привыкла верить, какъ непоколебимой истине, а во-вто- 
рыхъ, тому, что оплть-таки огромная масса въ большинстве со
вершенно незнакомыхъ съ деломъ людей всегда готова смешивать 
сущность даннаго дела съ темъ первымъ успехомъ, который мо
жетъ дать и даетъ осторожно и благоразумно веденное ново- 
введеше.
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Намъ кажется, напримйръ, что те недочеты, которые обнару
жились въ постройке «Ермака», представляютъ изъ себя несо
мненно явлете совершенно нормальное и склонны поставить въ 
огромную заслугу адмиралу Макарову то, что онъ совершенно 
откровенно признаетъ эти недочеты и изыскиваете пути къ ихъ 
исправленш. Конечно въ тысячу разъ легче бы было приписывать 
всякую неудачу влбяш ю  слепого случая въ надежде, что «не раз- 
берутъ», но при этомъ условш прогресъ невозможенъ и всякое 
дело должно остановиться на точке замерзашя. У С. О. Макарова 
хватило гражданскаго мужества признать всЬ тгЬ слабыя стороны, 
въ существованш которыхъ онъ убедился въ данномъ д$л'Ъ и пря- 
мымъ послгЬдств1емъ такого отношешя къ д’Ьлу явились дальн'Ьй- 
пня улучшешя на «Ермаке», улучшешя, который ему ныне позво- 
ляютъ выдти въ третье опытное плавате въ Северный Ледовитый 
океанъ съ полною уверенностью въ томъ, что уснЬхъ обезпеченъ 
лучше, чгЬмъ то имело место раньше ’).

Что явятся люди, которые готовы будутъ упрекать «Ермака», 
если онъ на этотъ разъ не дойдете до севернаго полюса, въ этомъ 
мы не сомневаемся ни минуты, но мы склонны думать, что мнешю 
такихъ людей придавать особаго значешя не следуете, а что надо 
иметь въ виду, что, чтобы ни случилось съ «Ермакомъ» летомъ 
иынешняго года, всякш шагъ его, есть шагъ впередъ въ области 
р а з в и т  человеческихъ знанш, человеческой мысли и въ области 
борьбы этой мысли съ силами природы, признававшейся такъ еще 
недавно въ области полярныхъ изследованш уделомъ лишь псклю- 
чительныхъ лицъ при особенно исключительныхъ услов1яхъ 
работы.

Заслуга «Ермака» въ смысле изследовашя полярныхъ обла
стей и заключается, главнымъ образомъ, въ томъ, что при его по
средстве «машина» (по выраженпо С. О. Макарова) уничтожаете 
эти «исключительныя» условия и приводите ихъ къ обыкновенной 
повседневной обстановке, сущность которой мы бы могли выра
зить въ следующемъ несколько парадоксальномъ положеши: что 
бы привезъ Нансенъ, если бы о т  на земли, Франца 1осифа рабо- 
талъ не въ каменной хижить. а въ комфортабельной каютп на 
« Ермакш .
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5) Въ настоящемъ году закончено капитальное исправдеше «Ермака», за
ключающееся въ томъ, что къ нему приделали совершенно новую, бо.тБе длин
ную и бол-Ье крепкую носовую часть.



Броненосец'ь „Генералъ-Адмпралъ Апракспнъ1 на камняхъ у Гогланда и „Ермакъ“.



Кажется не требуется особенной прозорливости, чтобы отве
тить на данный вопросъ, а этого достаточно, чтобы оценить всн> 
заслугу адмирала Макарова по отношение къ науке.

Что же касается до чисто практической деятельности «Ермака», 
то мы, не боясь ошибиться, укажемъ на то, что одно только спа
сете «Апраксина» въ пять разъ окуиило расходы по постройка 
«Ермака». Все остальное, значить, досталось даромъ.

Самъ адмиралъ Макаровъ, чрезвычайно осторожный въ своихъ 
общихъ выводахъ, после опыта работы ледокола въ две предше- 
ствовавппя зимы, приходить къ тому заключенно, что действ!я 
ледокола типа «Ермака» въ пределахъ Балтшскаго моря вполне 
возможны и поэтому могутъ принести нашей торговле огромныя 
выгоды. Могутъ существовать некоторыя услов1я, которым облег
чать или затруднять проводку комерческихъ судовъ черезъ льды,, 
но они зависятъ, главнымъ образомъ, отъ способа постройки 
этихъ судовъ и отъ умешя ихъ капитановъ водить свое судно за 
ледоколомъ, а не отъ качествъ последняго.

Что касается до плаватя  въ полярныхъ льдахъ, авторъ не те- 
ряетъ надежды побороть иоагЬдше съ помощью ледокола, хотя и 
не даетъ определеннаго ответа на вопросъ о возможности достиг
нуть севернаго полюса. Такая сдержанность будетъ более чемъ 
понятна, если вспомнить, что С. О. Макаровъ при первоначальной 
своей мысли о достижеши севернаго полюса имелъ въ вплу со
вершить это съ помощью двухъ ледоколовъ, изъ которыхъ каждый 
долженъ былъ быть почти въ три раза сильнее «Ермака».

Въ настоящее время «Ермакъ» уже отошелъ въ новое нутеше- 
CTBie въ Северный Ледовитый океанъ. Въ конце ш ня онъ долженъ 
выдти изъ Тромсе съ целью достичь устья Оби и Енисея, но на 
что решится при благопр!ятныхъ услов1яхъ адмиралъ Макаровъ, 
самъ плавающш на немъ, сказать, конечно, весьма трудно, также, 
какъ предписать заранее путь судну, которое идетъ при столь не- 
обычныхъ услов1яхъ и по столь неизследованнымъ областямъ, какъ 
полярныя моря.

Не следуетъ забывать, что и нынешнее плавате «Ермака» 
есть только опытъ, отъ котораго, во избежаше возможнаго разо- 
чаровашя, не следуетъ ожидать слишкомъ много, но которому 
можно и следуетъ пожелать всякаго успеха на благо развшчя но- 
ваго дела, столь необходимаго именно Poccin съ ея замерзающими 
портами.
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He кадаясь подробностей книги С. О. Макарова «Ермакъ во 
льдахъ» и того довольно значительна™ научнагс матер1ала, кото
рый въ ней собранъ и послужить матер!аломъ для дальн’Ьйшихъ 
ученыхъ работъ, мы отсылаемъ нашихъ читателей къ самой книгЪ, 
которая можетъ и должна послужить украшешемъ всякой биб- 
лмтеки.

Въ посл'Ьдующемъ очерк4, который составить нродолжете 
настоящей зам’Ьтки, мы постараемся оценить! насколько то поз
волить собранный матер1алъ, значете ледоколовъ новаго типа съ 
чисто военной точки зрЬшя.

1 i)8 '  ВОЕННЫЙ СБОРНИЕЪ.

( Окончите слпдуетъ).


