
САМОЛЕТЫ „БЛЕР10“ НА МАНЕВРАХЪ.
(Земйтки и ипечат.тЬшя наблюдателя).

Совершенно случайно я очутился въ качеств!; наблюда- 
ч- теля при рекогносцировкахъ на маневрахъ—на самоле- 

тахъ «Блерю». Находясь въ среднихъ числахъ августа 
j 1911 г. въ г. Люблин!; для составлен1я краткаго описания
paioHa предстоявшаго большого маневра, я познакомился съ щи
павшими туда летчиками нашей Севастопольской школы aBianiii 
отдела воздушнаго флота.

Южной сторон!; маневрирующихъ войскъ были сначала пре
доставлены 6 самолетовъ системы «Блерю» №№ 4, 8, 9, 10, 11 
и 12, которые прибыли въ Люблинъ, если не ошибаюсь, 13-го ав
густа и уже съ 17-го летчики начали свои полеты на ипподром!; 
м^стнаго скакового общества, производя фуроръ среди жителей 
города смелостью и красотою своихъ полетовъ.

Присутствовавнпй при первомъ пробномъ полет!; нашихъ 
смЪлыхъ ав1аторовъ командиръ 14-го армейскаго корпуса реко- 
мендовалъ меня, какъ хорошо изучившаго раюнъ предстояв- 
шихъ маневровъ, и посов'Ьтовалъ пригласить меня въ качеств!; 
наблюдателя на одинъ изъ двухм!;стныхъ аппаратовъ Блерю. 
Мн4, конечно, оставалось лишь выразить свое полное соглаше, 
чтобы, съ одной стороны, принести хоть крупицу пользы въ 
серьезномъ маневренномъ д'Ьл!;, а съ другой—чтобы лично позна
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комиться съ нарождающимся факторомъ военной разведки в 
связи—самолетами, которые, идя гигантскими шагами по пути 
совершенствования, начинаютъ съ величайшей быстротой завоевы
вать себе право на существование и оправдывать гЬ значительный 
затраты, который идутъ на обзаведете и развитйе будущихъ лету- 
чихъ отрядовъ разв^дчиковь и службы связи.

Въ 5 час. 30 мин. утра 18-го августа я совершилъ свой пер
вый полетъ съ начальникомъ ав1ащоннаго отряда лейтенантомъ 
барономъ Буксгевденомъ на аппарате № 11, продолжавнийся 
лишь 8 минутъ; хотя баронъ Буксгевденъ разсчитывалъ лететь со 
мною къ г. Любартову, дабы познакомиться съ однимъ изъ пунк- 
товъ предстоявшихъ дМствш во время маневровъ, но пришлось 
этотъ полетъ оставить до вечера; моторъ (двигатель) сталъ де
лать перебои (неравномерно работать), вслЬдств1е разрыва про
волоки у одного изъ 7 цилиндровъ мотора, почему токъ въ этомъ 
цилиндре прекратился и моторъ сталъ работать на 6 цилиндрахъ;. 
отсюда и перебои. Зато въ 6 часовъ вечера 18-го же, сделавъ 
несколько круговъ надъ аэродромомъ и поднявшись на вы
соту около 700 метровъ, мы совершили полетъ къ Любартову и 
обратно, оставаясь въ воздухе 1 часъ 10 мин., причемъ прямой 
путь въ г. Любартовъ (25 вер.) мы пролетели въ 25 мин., т. е. со 
скоростью 60 вер. въ часъ, такъ какъ шли противъ ветра; зато 
обратный путь по ветру мы сделали въ 15 мин., то есть скорость 
полета была около 100 вер. въ часъ. Вычтя изъ 1 ч. 10 мин.—40 
минутъ, ушедппя на прямой путь туда и обратно, выходить, что 
*/* часа пошло на подъемъ аппарата и на спускъ его у Лю- 
бартова.

Въ нашей Севастопольской ав1ащонной школе существуетъ 
правило, чтобы, пускаясь въ дальний полетъ и въ особенности про
летая надъ большими населенными пунктами, подниматься около 
600 метровъ, не удаляясь отъ аэродрома. На это подняНе двух- 
местнаго аппарата съ описыватемъ несколькихъ круговъ у аэро
дрома и требуется порядочно времени, минутъ 15 и более, въ за
висимости отъ воздушныхъ течешй вверху. Гоночный аппарата 
(одноместный) поднимается почти вдвое скорее. Такое подняые (на 
600 метр.) необходимо для того, чтобы, въ случае внезапной оста
новки мотора, что пока случается нередко, можно было бы спу
ститься планирующими спускомъ и иметь возможность выбрать 
более или менее удобное место для спуска вне наседеннаго пункта. 
Такъ подпоручики Гельгаръ, возвращаясь съ разведки въ послед-
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нихъ числахъ августа, подходили къ Люблину на высоте 1100 
метровъ, какъ вдругъ у него остановился моторъ. Отважный лет
чики на своемъ гоночномъ аппарате № 12 начали опускаться пла
нирующими спускомн; благодаря такой высота (1100 метр.) они 
выиграли разстояте около l :h версии, отделявшее его оти аэро
дрома, усп'Ьлн сделать виражи (повороти) и благополучно опу
стился на месте обыкновеннаго спуска. То же произошло вече- 
роми 3-го сентября си мотороми поручика Андреади, который, 
приближаясь ки месту спуска у штаба корпуса (сел. Дубовая-Ко
лода) и находясь на высоте 500 метр., заметили, чтомотори вдруги 
перестали работать. И здесь неустрашимый летчики спланиро
вали, успевн сделать почти целый круги нади незнакомыми ме
стами спуска и благополучно сели ви назначенноми пункте.

Впечатление при первоми полете на Блерю получается весьма 
сильное: страшный напори на васи воздуха, происходящей каки 
оти работы находящагося переди вами винта, таки и оти стреми- 
тельнаго поступательнаго движешя аппарата; чрезвычайный шуми, 
производимый двигателеми, делающими 1200 оборотови ви минуту, 
и не дающш вами возможности слышать товарища, сидящаго 
боки-о-боки си вами на аппарате; для того, чтобы быть услы
шанными товарищеми, вы принуждены кричать ему на ухо,«во 
всю глотку»; легюя покачивашя аппарата даже при иезначи- 
тельноми боковоми ветре или при виражахи (поворотахи) само
лета; неболышя «нырятя» его, происходящая оти воздушныхн 
вихрей (когда земля и воздухи резко отличаются по температуре); 
наконеци, естественное для перваго раза жуткое чувство, овладе
вающее вами при взгляде сверху внизи си большой высоты: все 
это, взятое вместе, производити сильное впечатлеше. Си дру
гой стороны, когда вы видите огромный горизонта, развора
чивающейся переди вашими глазами, и у васи, каки ви калейдо
скопе, одинн види быстро сменяется другими; когда вы чув
ствуете ви то же время и видите, что аппарата ви опытныхи 
искусныхп рукахп летчика является послушными его оруд1еми: 
васи переполняети ви высшей степени могучее чувство удовлетво- 
решя, сознаше человеческаго ума и волщпокорившихп и воздуш
ную стихш, вы чувствуете себя чрезвычайно бодро; словоми, 
трудно описать ту сумму самыхн разнообразныхн чувстви, кото
рый овладеваюти вами и которыя доставляюти вами одно изи ве- 
личайшихи и сильнЬйшихн наслажденш. Испытавн рази это на- 
слаждеше, таки п жаждешь его повторешя и досадуешь на погоду,
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88 ВОЕННЫЙ СБОРНИКЪ.

когда, вслгЬдств1е сильнаго вГтра или вообще неблагопр1ятной по
годы, не имеешь возможности полетать въ тотъ или другой день. 
Не знаю, можетъ быть у самихъ летчиковъ это чувство наслажде- 
шя притупляется и даже ощущается не такъ интенсивно, всл’Ьд- 
CTBie хотя бы того, что летчикъ долженъ быть во время полета вт 

высшей степени внимателенъ и, такъ сказать, все время на 
чеку,слЬдя,какъ за работой мотора, такъ и за малМшими колеба- 
шями самолета, чтобы во время выравнять его, держать то или 
другое направлеше, следить за барографомъ и проч. и нроч. На
блюдатель же лишь сл’Ъдитъ за накачивашемъ бензина изъ ниж- 
няго—запасного резервуара въ верхшй— расходный при помощи 
ручного насоса; следишь за картой и время отъ времени указы
ваешь летчику направлеше намГченнаго пути полета или пунктъ, 
который ему желательно осмотреть болГе подробно—и только; а 
загЬмъ онъ всецело предается созерцанш красоты развертываю- 
щагося горизонта и невольно поддается сил'Ь охватывающихъ 
его самыхъ разнообразныхъ чувствъ, сливающихся въ одно сплош
ное наслажден1е...

Самолеты «Блерш» въ распоряжения Юяшой стороны были 
2-хъ типовъ: гоночные — вГсомъ всей системы съ с/Ьдокомъ около 
27 пуд., съ моторомъ «Гномъ» въ 50 лошад. силъ, дЬлаюпце около 
100 вер. въ часъ,и 2-хъ мгьсптые, имГюнце вГсъ съ пассажиромъ 
(наблюдателемъ или механикомъ) около 36 пуд., съ двигателемъ 
«Гномъ» бол'Ье поздней конструкции въ 70 лошад. силъ, дающимъ 
аппарату скорость виГ зависимости отъ вГтра въ 70—75 вер. въ 
часъ. 70-ти сильные моторы по сравненш даже съ 50-ти силь
ными далеко несовершенны и часто доставляютъ не мало сюр- 
призовъ летчикамъ: то произойдешь засореше бензиновыхъ тру- 
бокъ, то разрывъ соединительныхъ проволокъ у цилиндровъ, по
чему приходится лешЬть не на 7, а на 6 и менГе цилиндрахъ, 
то какое нибудь недоразумГше со свечами вспышекъ; кромГ 
того, былъ случай у подпоручика Андреади (3-го сентября, 
о которомъ я уже говорилъ), что у мотора, только что полученнаго 
изъ Францш и не успЬвшаго поработать и нисколько часовъ, тогда 
какъ моторы гарантируются фабрикой на 100 часовъ работы—безъ 
крупныхъ повреждения, у одного изъ цилиндровъ вырвало кусокъ 
металла въ мГдный пятакъ величиною и моторъ пересталъ рабо
тать; въ это время летчикъ со своимъ механикомъ находились на 
высошЬ въ 500 метровъ. (

Какъ видите, современные моторы «Гномъ» еще далеко несо
вершенны, а между тгЬмъ эти моторы по конструкщи пока считаются
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лучшими изъ всЬхъ сущестяующихъ системъ. Въ последнее время 
появились двигатели той же системы 100-сильные, но по отзыву 
такихъ знатоковъ, какъ летчики ав1ащонной Севастопольской шко
лы, эти моторы еще менее удачны и надежны, чЗшъ 75-ти и 50-ти 
сильные...

Работа 4-хъ аппаратовъ Блерю пачалась уже съ 25-го августа 
во время корпуснаго маневра—17-ой nix. дивизш съ кавалер1ей 
противъ 18-ой. Утромъ 25-го, въ виду сильнаго порывистаго ветра, 
смогъ вылететь на разведку лишь лейтенанта Дыбовсшй насвоемъ 
гоночномъ аппарате съ надежнымъ (50-ти сильнымъ) моторомъ. 
Этотъ отважный летчикъ обшилъ весь свой аппаратъ соотвЬтствую- 
щей матер1ей, тогда какъ корпуса и колеса другихъ аппаратовъ не 
обшиты; вотъ почему знаменитую четверку (Блерю № 4) лейте
нанта Дыбовскаго порывы ветра швыряютъ сильнее, но зато равно
мерно (весь обшитый аппаратъ), тогда какъ въ другихъ аппара- 
тахъ порывъ в^тра можетъ действовать отдельно на крылья или 
на хвостовую часть, отчего аппарата можетъ перевернуться въ воз
духе. Кроме того, благодаря обтеканш воздуха по обшитому кор
пусу аппарата, напоминающему собою туловище стрекозы, сужи
вающееся къ хвосту, лейтенантъ Дьтбовскш считаетъ, что скорость 
его четверки увеличилась верста на 10 въ часъ. Вопросъ этотъ 
пока спорный, такъ какъ самъ Блерю еще не можетъ утверди
тельно на него ответить.

Кстати скажу еще про некоторый усовершенствовашя лейте
нанта Дыбовскаго. Обыкновенно передъ вылетомъ аппарата его 
держатъ за хвостовую часть, гоночный — человека 4, а двухмест
ный—человекъ 6—7. Дабы избежать помощи этихъ людей, лейт. 
Дыбовс.кш прикрепляетъ тележку своего аппарата крепкой верев
кой къ вбиваемому въ землю болту, полому внутри, а потому не 
представляющему особенной тяжести, что даетъ возможность на 
аппарате иметь несколько такихъ запасныхъ болтовъ на случай 
временнаго спуска аппарата вне аэродрома. Въ тележке (на оси) 
сделано такое приснособлеше (патентованное въ Россш и Гер- 
манш), что достаточно летчику дернуть за особую проволочку 
(после того, какъ моторъ заработалъ и хвостовую часть припод
няло вверхъ), какъ петля веревки соскакиваетъ съ приспособлешя 
на тележке, и аппаратъ, ничемъ не задерживаемый, стремительно 
летитъ впередъ. <

Затемъ, до сихъ поръ преимущество самолета спет. Фармана 
въ сравненш съ таковымъ Блерю заключалось въ томъ, что съ Фар-

САМОЛЕТЫ «БЛЕРЮ » НА МАНЕВРАХЪ. 8 9

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



9 0 ВОЕННЫЙ СБОРНИКИ.

мана летчику и наблюдателю видно все, что делается на земле подъ 
ихъ—такъ сказать—ногами, тогда какъ съ Блерю можно было на
блюдать лишь впереди—поверхъ «кожуха», т. е. видеть лишь то, 
что находится приблизительно въ V2 или 3/* верст, впереди и не 
закрыто кожухомъ (верхней оболочкой корпуса аппарата, за кото
рыми сидити летчики одинъ или съ наблюдателеми). Лейтенанту 
Дыбовскому пришла въ голову простейшая, а вместе съ темъ бле
стящая мысль—прорезать въ крыльяхъ самолета по бокамъ сиде- 
шя «окна» около фута ширины и фута 1 Уг длины, благодаря чему 
получилась возможность наблюдать, что делается на земле подъ 
вами съ той п другой стороны аппарата; правда, кругозоръ 
въ окошко получается небольшой, но этого и не требуется, т. к. 
общее впечатлете окружающаго видно при взгляде поверхъ ко
жуха, а подробности въ томи или другомъ пункте можно раз- 
смотреть въ окна.

Утромъ 25-го августа пробовали вылететь подпоручикъ Гель- 
гаръ на своемъ необшитомъ гоночномъ аппарате № 12 и лейте
нанта баронъ Буксгевденъ на № 11, имея меня за наблюдателя, 
но нами пришлось отказаться отъ рискованнаго воздушнаго путе- 
шеств1я, т. к. наши аппараты порывами ветра швыряло такъ осно
вательно, что продолжать путь было немыслимо. Темъ временемъ, 
спустя часъ или 1 ' /2 после вылета, прибыль лейтенанта ДыбовскШ, 
произведя тщательную разведку расположешя частей 17-ой шЬх. 
дивизш у г. Красностава.

Вечеромъ ветеръ, казалось, немного стихъ и три Блер1о вылетели 
на рекогносцировку: лейт. баронъ Буксгевденъ и Дыбовскш на во- 
стокъ къ Красноставу и Раювцу и подпор. Гельгаръ на запади. 
Вверху ветеръ оказался очень сильными, но ровными, что свиде- 
тельствуетъ следующш факта: отъ Люблина до сел. Лопеникъ—по 
прямому направленно около 40 верста—мы съ барономъ Б., идя 
по ветру, сделали въ 20 минуть, что даетъ невероятную скорость 
до 120 вер. въ часъ. Шли мы на высоте около 500 метровъ, т. к. 
горизонтъ затянуло легкой дымкой тумана, а почти заходящее 
солнце спряталось за непроницаемую завесу тучъ.

Неболышя группы войскъ и обозовъ были замечены на доро- 
гахъ; въ селешяхъ они применились такъ, что ничего не было за
метно; на окраине одной изъ деревень я заметили какъ-будто огром
ную кучу крупныхъ камней; стали всматриваться и пршнелъ къ 
тому убежденш, что это было несколько ротъ, только-что вышед- 
шихъ изъ селешя, коимъ, по приближенш самолета, было прика
зано лечь. Въ с. Лопенике и соседней деревне я заметили въ не-
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сколькихъ дворахъ больппя коновязи лошадей. Вотъ все, что я могъ 
увидеть въ этотъ вечеръ; правда, погода была пасмурная, какъ я 
сказалъ, нисколько туманная и сумерки надвигались довольно 
быстро; къ тому лш и окна въ тотъ день не были еще прорезаны 
въ крыльяхъ и .пришлось наблюдать поверхъ «кожуха». На обрат- 
номъ пути отъ д. Лопеника до пос. Пяски—18 верстъ—мы шли 
противъ ветра, который былъ настолько силенъ, что эти несчаст
ные 18 верстъ мы летели полъ-часа, имея, такимъ образомъ, ско
рость лишь около 40 верстъ въ часъ.

Временами намъ казалось, что мы стоимъ на месте. Между т^мъ 
солнце зашло и стало быстро темнеть; къ аэродрому намъ остается 
еще 22 вер., т. е. полета минутъ 40, а между т^мъ дальше летать 
рискованно. Баронъ показываетъ мне на часы, потомъ на землю, 
что-то кричитъ, но за страшнымъ шумомъ мотора .и воемъ ветра 
ничего не слышно. Смотрю—баронъ поднимаетъ очки налобъ, вер
нее на шлемъ, мгновенно протираетъ рукой глаза, всматривается 
въ местность и начинаетъ снижать. У земли уже настолько темно
вато, что сверху трудно отличить снятое поле отъ картофеля и 
даже пахоти; баронъ выбираетъ более широкую полосу и начи
наетъ садиться вдоль нея; нисколько скачковъ аппарата, сопро- 
вождаемыхъ довольно сильными пружинистыми толчками тележки, 
и самолетъ остановился, врезавшись колесами въ пахоть, отчего 
лопнула одна изъ тягъ соединешя.

Едва мы вылезли изъ внутренности аппарата, какъ къ намъ 
прибежали сначала солдаты, затемъ местные жители; оказа
лось, что тутъ былъ непр1ятельскШ конный отрядъ, заночевавший 
въ пос. Пяски.

Вдругъ воздухъ нрорезалъ резюй шумъ мотора лейт. Дыбов- 
скаго; онъ виделъ нашъ спускъ, снизился, увиделъ, вернее дога
дался, что у насъ «все обстоишь благополучно», и, сделавъ намъ 
знакъ рукой, какъ-бы говоря «до свидашя», исчезъ въ почти ноч
ной темноте. Аппаратъ и моторъ его были надежны, скорость—не 
чета нашей и онъ скоро могъ достигнуть аэродрома, где уже были 
разложены 2 костра, верстъ за 8— 10 видимые съ аппарата.

Въ общемъ мы съ барономъ летали 55 минутъ.
Враги наши приняли насъ весьма радушно, угостили и прштили, 

а къ нашей грандюзной стрекозе приставили караулъ.
Тотчасъ по телефону былъ вызванъ изъ Люблина спещально 

нанятый въ Варшаве для ав1ацшннаго отряда автомобиль съ меха-
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никомъ, инструментами и тягой соединения, для замены лопнув
шей.

Почти всю ночь шелъ дождь. Ночью же я уехали въ Люблинъ, 
а баронъ заночевалъ въ Пяскахъ. На другой день его объявили 
пленными, но это не помешало ему вечеромъ 26-го же преблаго
получно опуститься на аэродроме въ Люблине.

Между гЪмъ лейт. Дыбовскш и подпор. Гельгаръ доставили 
каждый своей стороне д^нньш сведешя о расположены на ночь 
ихъ противниковъ.

Вечеромъ 25-го же августа попробовалъ летЬть поручикъ 
Андреади на двухм'Ьстномъ самолете № 9, но моторъ при самомъ 
подъемй вдругъ такъ закапризничалъ, что самолетъ не могъ под
няться выше забора скакового ноля, сЬлъ на заборъ и у него ока
зался поломаннымъ корпусъ; летчикъ же и его спутникъ-механикъ 
остались невредимы.

27-е и 28-е августа летчики приготовлялись къ окружному 
маневру, тщательно осматривая и пробуя действ1я своихъ мото- 
ровъ, а также производя пробные полеты по вечерами на аэродром!;, 
привлекая по обыкновент тысячную толпу зрителей, которая каж
дый вечеръ уже въ начала пятаго часа живой пестрой волной стре- 
миласьнааэродромъ, чтобы полюбоваться смелыми, красивыми по
летами нашихъ отважныхъ летчиковъ. Верхушки деревьевъ при
легающей къ аэродрому сосновой рощи ломились отъ пестрЪющаго 
на нихъ ciparo люда — преимущественно подростковъ и мастеро- 
выхъ...

Въ диспозицы Южной стороны отъ 28-го августа за № 1 было 
впервые напечатано: «Авгащонному отряду — лейтенантъ ба
ронъ Буксгевденъ— съ 6 час. утра произвести развгьдку согласно 
даггной инструкцт».Эта была одна изъ знаменательнМшихъ диспо
зицш, т. к. въ ней впервые почти въ первомъ пункте упоминалось 
о томъ нарождающемся факторе войны, которому въ недалекомъ 
будущемъ предстоитъ сыграть огромную роль въд’Ьл’Ь военной раз
ведки и связи; но объ ЭТОМЪ после.

Къ сожаленш, 29-го августа былъ настолько сильный ветеръ 
и дождь, что о полетахъ не могло быть и речи. Мы все, приготов
ленные къ дальними полетами, съ нетерпешемъ ждали благопр1ят- 
ной погоды. Вечеръ 29-го августа предсказывали, что 30-го утромъ 
погода будетъ хорошая.

Все мы легли спать рано, помещаясь въ вагоне 2-го класса, 
спец1ально отведенномъ для ав1аторовъ. Въ одномъ отделены со 
мной, vis-a-vis спалъ по спартански, укрывшись плащомъ, началь-
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никъ aeiaiiioHHOfi школы въ Севастополе, а въ данномъ случае на- 
чальникъ вс’Ьхъ автщониыхъ отрядовъ на маневрахъ (въ Шевскомъ 
и #арягавскомъ округахъ) генеральнаго штаба полковникъ Один- 
повъ. Несколько разъ въ течете ночи мы съ нимъ просыпались, 
зажигали свечку и смотрели на часы, но видя, что часъ вставашя 
еще далекъ, снова погружались въ чуткш сонъ. вернее—дремоту.

Но вотъ близокъ разсветъ; оба мы просыпаемся, смотримъ на 
часы: половина пятаго. «Пора вставать?» спрашиваю я.— «Да, 
пора», отвечаетъ полк. Одинцовъ и тотчасъ же выходить на пло
щадку вагона, а черезъ несколько секундъ возвращается совсемъ 
веселый.

«Ну, братъ, чудная погода!» говорить онъ: ветра нетъ почти, 
а облака предвещаютъ тихШ ровный ветеръ».

Затемъ, проходя по отделешямъ вагона, говорить громко: 
«Дети, въ школу собирайтесь!» Все потягиваются и быстро на- 
чинаютъ вставать, наскоро умываются, захватываютъ карты и все 
необходимое, и не проходить 20 — 25 минуть, какъ все свеж1е, ве
селые, вьтходятъ изъ вагона, где уже ждетъ мерно пыхтяпцй авто
мобиль; еще минуть 8— 10 и все на аэродроме.

Спешно каждый летчикъ просматриваетъ по карте данный ему 
съ вечера маршрута для рекогносцировки; некоторымъ изъ нихъ 
на скорую руку черчу по карте краснымъ карандашемъ ихъ марш
руты.

«Выводи аппараты!» раздается голосъ барона Буксгевдена...
< Баронъ! »спрашиваетъ одинъ изъ летчиковъ; «вы летите первымъ?»

«Да», отвечаетъ тотъ, «я сейчасъ лечу».
Спешно мы доканчиваемъ свой ав1аторскш туалета.
Одна, две фуфайки уже на насъ съ утра; сверхъ кителя боль

шинство одеваетъ кожаныя куртки, на голову—вязаные шлемы, 
а сверху—спещальные шлемы—каски съ особыми войлочными 
или пробковыми жгутами, обшитыми мягкой кожей, для уменьше- 
т я  силы удара въ голову въ случае падет я летчика; затемъ одеты 
очки и перчатки, карта въ рукахъ, привязной карандашъ на шее.

У меня въ рукахъ толстый кусокъ картона, къ которому съ 
одной стороны шестью поперечными резинками прикреплена иллю
минованная мною двухверстка, съ другой—полулиста белой бу
маги, на которую, съ вырезомъ для записи, наложенъ кусокъ тон- 
каго лучшаго картона, придерживающей бумагу; на ней заранее 
записаны назвашя пунктовъ, черезъ которые мы будемъ лететь; 
остается лишь отмечать время пролета надъ ними.
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Пора въ путь! Мы сели. Баронъ проверяетъ дгМств!я меха
низма управлешя, осматриваетъ все ли въ порядке на аппарат'!;; 
передъ нами барографъ для опредйлешя высоты подъема аппа
рата, часы, тутъ же комиасъ, а также приборъ для опредЪлешя 
числа оборотовъ винта въ минуту, фотографическш аппаратъ и т. п.

6 челОв-Ькъ — солдатъ держатъ самолета за хвостовую часть. 
«Готово!» говорить баронъ, и мы отмГчаемъ время вылета (5 час. 
40 мин. утра).

«Контакта!» кричитъ механикъ. «Есть контакта!» говорить 
баронъ, нажимая кнопку, дабы соединить токъ.

Вотъ заработалъ винта мотора, зашшгЬлъ, загудГлъ, гоня на 
насъ такую струю воздуха, что у нижнихъ чиновъ, держащихъ 
аппаратъ, сдуваетъ съ головъ фуражки и далеко отшвыриваетъ ихъ 
назадъ. Самолета дрожитъ и рвется на свободу подъ дМств^емъ 
винта, дГлающаго 1,200 оборотовъ въ минуту; баронъ поднимаетъ 
правую руку, люди пускаютъ аппаратъ, который сначала шаговъ 
100— 150 катится по земле, все увеличивая скорость движенья, 
а когда последняя значительно развилась, баронъ подаетъ руль на 
себя, и самолета, отделившись отъ земли, стремительно несется 
уже въ воздухе, все более и более поднимаясь къ верху. Мы д4- 
лаемъ надъ аэродромомъ большой кругъ, другой, летимъ все 
выше и выше; вотъ барографъ показываетъ 550, 575, 600 метровъ 
высоты. Баронъ вопросительно взглядываеть на меня, беря направ- 
леше на северо-востокъ. Несколько изменяю взятое направлеше, 
указывая барону рукой на 2 озера къ северу отъ посада Острова 
(оз. Клещовъ и Мейске). Баронъ сначала мотаетъ головой, взгля
дывая на компасъ, который почему то привираетъ, но я настаиваю, 
и баронъ направляется на указанный озера, отстояния отъ насъ 
верстъ на 30.

Между тгЬмъ солнышко поднялось надъ огромнымъ горизон- 
томъ, который постепенно развернулся передъ нами, расширяясь 
все больше и больше по мере нашего поднятая къ верху. Что за 
чудная, величественная картина, величественная по мощной 
шири необъятнаго горизонта, по сочетанш чудныхъ свежихъ кра- 
сокъ проснувшейся природы!...

Вонъ на востоке блестятъ, какъ алмазы, многочисленный огром
ный озера нашей «лесисто-болотистой» полосы, отстояния отъ насъ 
верстъ на 40—50; несколько севернее обрисовывается «большой 
С'Ьменьсшй ставь»; за нимъ, слегка подернутая синеватой дым
кой дали, еле виднеется длинная темная полоса—это полоса л4-
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совъ cbeepHte Парчева. Да вйдь туда не мен-Ье 60 верстъ! ду
мается Mffb. Прямо подъ нами огромнымъ персидскимъ ковромъ 
necipiiOTb поля и луга; правде причудливыми зигзагами изви
вается голубоватой блестящей ленточкой р. Быстрина въ ярко-
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изумрудномъ лож^ долины. По всЬмъ направлешямъ виднеются 
тоненькими сЬроватыми ниточками—дороги; вонъ та, что идетъ 
на сЬверъ пошире и попрямее — это шоссе; впереди, вправо, 
вл'Ьво, серыми большими пятнами видн'Ьются селешя; смотришь 
въ отверст1е крыла и различаешь улицы селешя, надъ которымъ
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мы летимъ; на улицахъ движете, заметны отдельные люди- 
точки; белые гуси и голуби ясно выделяются pfeKO-белыми точ
ками на общемъ темномъ фоне горизонта.

Темъ временемъ солнышко поднимается, слепите глаза и сво
ими пурпуровыми лучами обливаетъ все окружающее... Дышется 
свободно и легко... Настроеше неописуемое!.. Моторъ равномерно 
гудитъ, обдавая насъ огромной струей все еще свежаго утренняго 
воздуха, которая то вырываетъ изъ рукъ карту — вы прячете 
ее ниже подъ кожухъ, то сдвигаетъ на затылокъ шлемъ, при
крепленный у подбородника ремешкомъ—вы надвигаете шлемъ 
на брови и затягиваете 2земешекъ потуже... Временами перевора
чиваю картоиъ съ картой и на обороте записываю время пролета 
надъ темъ или другимъ пунктомъ; изредка качаю бензинъ...

«Какое селеше?!» кричитъ баронъ, указывая на большое се
рое пятно, что почти подъ нами и немного правее. Отвечаю кри- 
комъ же н вместе съ темъ указываю пальцемъ красное пятнышко 
на поднятой двухверстке. Онъ киваетъ головой и довольно сно
ровисто занисываетъ назваше пункта и время, держа руль левой 
рукой. Мне (наблюдателю) писать крайне неудобно: сижу бокъ-о- 
бокъ съ'барономъ, и моя правая рука приходится подъ его левой, 
такъ какъ локти у него несколько разставлены, а кисти рукъ все 
время находятся на круге руля... Вотъ пролетели надъ рекою 
Вепшемъ—отмечаю время; миновали длинное селеше Вжостувку 
(более 3-хъ верстъ длины); на поднятой карте крупно изображена 
ветряная мельница; всматриваюсь въ селеше—на самомъ деле 
ихъ 3. Фольваркъ Бжостувка, отмеченный на карте, резко выде
ляется своей ярко-красной крышей... Пролетаемъ надъ посадомъ 
Островъ. Вглядываюсь,—ничего! Смотрю въ окно крыла, нетъ ли 
чего у моста черезъ Тысменицу? Никого и ничего! Значитъ, пе
реправа не занята? Показываю рукою барону на Парчевъ, въ ко- 
торомъ верстъ за 18—20 уже резко выделяется строюшдйся новый 
костелъ съ двумя высокими остроконечными куполами, все еще 
(вотъ уже пятый годъ) окруженными лесами. Кратчайшш туда 
путь идетъ черезъ лесъ. Баронъ кричитъ: «лесъ!» и держитъ на- 
правлеше на скверъ по долине р. Тысменицы. Сразу понимаю его: 
не хочетъ идти надъ обширнымъ, сплошнымъ (верстъ 12) лесомъ; 
не дай Богъ закапризничаете моторъ — садись планирующимъ 
спускомъ на деревья, ломай аппаратъ и въ лучшемъ случае и себе 
руки и ноги.

РЬшеше барона какъ нельзя более мне по душе: посмотри^ 
что делается на остальныхъ переправахъ на Тысменице. Проле-
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таемъ постепенно черезъ гати у деревень: Буйки, Тысменицы, Бу- 
радова. Тутъ железная дорога перееЬкаетъ р^чку, идя наПарчевъ. 
На этихъ переправахъ опять противника не видно. Баронъ пово- 
рачиваетъ къ Парчеву, выходя на обширную поляну съ селешемъ 
Ляски на ней; одобрительно киваю головой и отмечаю время.

Между гЬмъ путь надъ долиной и близость огромнаго С^мепь- 
скаго става даетъ себя чувствовать: и безъ того все время было 
прохладно и в^теръ свободно разгуливалъ подъ моей просторной 
еще манчжурской шведской курткой, раздувшейся пузыремъ, а 
тутъ тотъ же вЬтеръ въ связи съ сыростью пронизываетъ, что 
называется, до костей; баронъ тоже жмется, подергивая плечами.

Но некогда намъ думать о себЦ такъ какъ мы подлетаемъ къ 
Парчеву. ОтмгЬчаемъ время и начинаемъ всматриваться каждый въ 
свою сторону и въ свое окно...

Вотъ но большой дорогЬ изъ Острова на Парчевъ идетъ, пови- 
димому, ядро кавалершскаго разъезда: считаю —12 челов'Ькъ. За
мечаю; верстахъ въ двухъ южн’Ье Парчева—небольшой бивакъ 
пЪхоты (роты полторы); ряды палатокъ, значительно уже почерн'Ьв- 
шихъ отъ утренней росы, пересчитать можно, но отдельно каждую 
палатку не отличишь—сливаются.

«А, это что?!» У самой станцш железной дороги какое то 
длинное, видимо, полотняное здаше; что-то незнакомое. Смотрю 
вопросительно на барона. Онъ угадалъ мои мысли и кричитъ: 
«ангаръ» '). Сразу не слышу; повторяетъ еще громче. Вгляды
ваюсь: 2 аппарата «Фармана» выведены изъ ангара (сарая) и какъ 
бы грЬются на солнышк'Ь. Невдалек-Ь занадн’Ье опять небольшой 
бивакъ п-Ьхоты; значитъ прикрыпе...

Летимъ надъ самымъ Парчевымъ; палатки разбросаны неболь
шими группами вблизи западной окраины посада. Во дворахъ то 
тамъ, то сямъ видны коновязи. «А гд'Ь же, думаю, артилер1я?»

Внимательно смотримъ съ барономъ. Пробую смотреть въ свой 
восьмикратный бинокль Цейса, но отъ безпрерывнаго быстраго, 
едва уловимаго, но легко ощущаемаго, сотрясешя всего аппарата, 
ничего не выходить... Смотрю просто черезъ очки. Баронъ что-то 
записываетъ—выходятъ кашя то каракули; въ моментъ записи 
руль слегка подается впередъ и я чувствую, что мы стремительно 
начинаемъ снижаться... моментъ, баронъ подаетъ руль на себя 
и... мы опять на 600-метровой высогЪ... «А! вотъ онЦ давно же-

!) Въ ЛюблппЪ для аппаратовъ ..B.iepio” ангара нс было и каждый самодетъ 
иа ночь и въ дождь покрывался особой накидкой пзъ прорезиненной ткани.

САМОЛЕТЫ «БЛЕРТО» НА МЛНЕВРАУЪ 9 7
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ланныя!» Считаю: 12 или 16 оруд1й. «Ну. теперь слава Богу! 
есть о чемъ донести»... Описали кругъ надъ Парчевымъ. Показы
ваю рукой, прошу еще кругъ. Киваетъ въ знакъ соглашя. Про- 
ходимъ вторично надъ «Фарманами», которымъ на самомъ бы деле 
не поздоровилось; если бы мы имели на аппарате разрывныя 
бомбы... Смотрю на берегу ручья дымятъ нисколько походныхъ 
кухонь; возле нихъ копошатся точки... Но улицамъ точекъ дви
гающихся много. Видно нами любуются: впервые парчевцы и его 
временный гарнизонъ (противникъ) увидали «Блерю»; в'Ьдь у 
противника все «Фарманы» (5 или 6 аппаратовъ)... Показываю ба
рону направлеше вдоль р. Пивонш: нгЬтъ ли кого въ селешяхъ но 
этой ргЬчкгЬ и на Семеньской переправе. Летимъ: ничего и ничего!.. 
Смотрю, металлическая пробочка, обозначающая количество бен
зина въ верхнемъ цилиндр!;, почти нырнула во внутрь и снаружи 
торчитъ лишь колечко пробки; быстро начинаю накачивать бен- 
зинъ, пока пробка не поднимется до извгЬстнаго уровня...

Отъ д. Семени идемъ вдоль шоссе; на немъ и на ближайшихъ 
дорогахъ никого не видно; разве изредка увидишь одинокую кре
стьянскую телЬгу. Время отъ времени качаю бензинъ; но, подлетая 
къ г. Любартову, замечаю, что бензинъ не переливается по види- 
мымъ стекляннымъ трубкамъ; значитъ запасъ его въ нижнемъ 
бак!; изсякъ. Показываю барону. Онъ слегка волнуется, быстро 
начинаетъ качать самъ, но и у него ничего не выходитъ; показы- 
ваетъ—переменить новый резиновый насосъ (запасный). Пере
меняю; та же истор1я. Баронъ покачиваетъ головой, какъ бы 
говоря: «д^ло неладно!»

Уменынилъ немного притокъ бензина въ цилиндры мотора, но 
пока скорость вращешя винта все та же (1,200 оборотовъ въ ми
нуту). Вотъ миновали г. Любартовъ, станщю железной дороги, 
быстро подвигаясь на югъ. Пролет Ьли с. Немце, а вотъ и Руд- 
никъ. Эхъ! еще 6 верстъ! Неужели не хватить бензина!?. Все 
ближе и ближе; вотъ и Люблинъ. Баронъ начинаетъ снижать, беря 
левее аэродрома, чтобы потомъ, сдРлавъ виражъ вправо, сесть 
противъ ветра на месте постояннаго спуска. Наконецъ мы почти 
у цели: последнш виражъ, затемъ крутой спускъ надъ высокимъ 
заборомъ аэродрома... летимъ, какъ пуля, вотъ-вотъ стукнемся о 
землю, клюнемъ... Но баронъ зорко слРдитъ за аппаратомъ; свое
временно его выравниваетъ у самой земли, т. е. не долетая не* 
сколькихъ метровъ до нея, летитъ параллельно ея поверхности; 
еще шаговъ 80— 100, аппаратъ вздрагиваетъ, катится по землЬ;
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нисколько легкихъ скачковъ и мы садимся... Слава Богу! Нако- 
нецъ то добрались! А то мы оба буквально окоченЬли... Смотримъ 
на часы: 7 час. 40 мин. утра—ровно 2 часа полета... Начинаемъ 
бегать, чтобы согреться; б'Ьжимъ къ м'Ьсту стоянки самолетовъ; 
откуда полковникъ Одинцовъ уже кричитъ намъ: «скорее пишите 
донесете! За вами остановка!» Донесетя написаны и отосланы 
въ штабъ корпуса...

31-го августа съ утра не вылетали по случаю сильнаго в-Ьтра. 
Вечеромъ лее 4 самолета (№№ 4, 8, 11 и 12) перелетали въ го- 
родъ Любартовъ, причемъ лейтенантъ Дыбовскш с'Ьлъ уже въ ноч
ной темнотЬ при помощи разложенныхъ мною и подпоручикомъ 
Гельгаромъ 2-хъ костровъ, успЪвъ слетать въ Парчевъ и бросить 
полковнику Одинцову особый вымнелъ (треугольный, очень длин
ный и тоикш флагъ), намотанный на трубку изъ толстаго картона, 
внутри которой были помещены донесен1я барона Буксгевдена, 
письма и телеграммы со всЬхъ концовъ матушки-Россш. Въ Люб- 
лин'Ь остался лишь самолетъ № 10 штабсъ-капитана Земитана 
съ очень капризнымъ моторомъ и спгЬшно собирался прибывшш 
изъ Дарскаго Села гоночный аппаратъ Л» 16 поручика Николь- 
скаго.

Весь Любартовъ высыпалъ къ намъ за городъ и густой стеной, 
еле сдерживаемой солдатами, окружилъ иоле, на которомъ красо
вались 4 грандюзныя и въ то же время гращозныя стрекозы у 
самаго края большой дороги кодъ сЪнью огромныхъ в'Ьковыхъ 
тополей...

Утромъ 1-го сентября мы съ барономъ вылетЬли было на своей 
одиннадцатк'Ь, но насъ такъ начало швырять, и аппаратъ давалъ 
тате крены, что баронъ замоталъ головой и повернулъ оглобли 
обратно, описавъ лишь кругъ версты 2 въ д1аметргЬ. Летчики го
ворили, что, сл'Ьдя за нашимъ полетомъ, они каждую секунду ожи
дали катастрофы; мнгЬ же, откровенно говоря, какъ мало зна
комому еще съ опасными моментами полетовъ, и въ голову не 
приходило, что мы такъ близко были отъ крупныхъ нещнятно- 
стей...

Не успЬли мы с'Ьсть, какъ вдругъ слышимъ характерный р4зкш 
шумъ мотора; смотримъ—быстро снижается десятка шт.-капитана 
Земитана, которому пришлось пережить немало пренещпятныхъ 
минутъ, пока онъ долегЬлъ изъ Люблина (25 верстъ): такъ, былъ 
моментъ во время одного изъ бросковъ в^тромь аппарата, что 
испуганный, блЬдный, какъ смерть, механикъ, легЬвшш <съ нимъ, съ
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искаженнымъ отъ ужаса лицомъ, сильно схватилъ за руку неустра- 
шимаго летчика и чуть было не послужилъ причиною катастрофы...

Днемъ мы ездили на автомобиле выбирать площадку для спуска 
аппаратовъ (наполъ-пути между Любартовымъи Парчевымъ). Вер
нулись въ полной надежде произвести вечеромъ разведку, после 
чего сесть на выбранной площадке. Не тутъ то было! Оказалось, что 
мы забраны въ шгЬнъ: налегЪлъ нeпpiятeльcкiй эскадронъ, инасъ 
присудили бездействовать на 12 часовъ. Жаль, но делать нечего!..

Рано утромъ 2-го мы вылетели въ числе 5 аппаратовъ. Эф
фектно, говорятъ, было смотреть, какъ одинъ за другимъ взлетали 
самолеты, описывали круги надъ Любартовымъ и, взявъ направле- 
Hie на востокъ, скоро скрывались изъ виду. Утро было туманное. 
До Тысменицы мне былъ знакомь каждый кустикъ, почему я и 
среди тумана ор1ентировался прекрасно. Но вотъ мы миновали 
бол. Семеньсшй ставь и взяли направлеше на Вогынь—къ се
веру, въ прерывчатую лесную полосу. Местность совершенно мггЬ 
незнакомая. Баронъ, взявъ круто къ востоку, указываешь мне 
вправо; смотрю: почти уже подъ нами проснувшшся бивакъ хгЬ- 
хоты, дымятся 4 походныя кухни, люди копошатся, готовясь, 
видимо, къ выступленш. Соображаю, что это баталюна 2 (по мир
ному времени): вероятно стрелковый полкъ; артилерш не видно. 
СдЬлавъ заметку, поворачиваемъ опять къ северу по назначенному 
маршруту. Вижу, конфигурация лесовъ совсемъ не та, что на под
нятой карте, селешй много, полетъ быстрый, туманъ несколько уси
лился, а солнце, какъ нарочно, спряталось за тучи и упрямо не хо
чешь выглянуть. Да где же, думаю, Вогынь—цель нашего назна- 
чешя? Показываю барону рукой направлеше. Смотримъ на ком- 
пасъ: на югъ, а намъ нужно на северъ; меняемъ направлеше, на
прягаю все свое зреше и внимаше, смотря то на местность, то на 
карту, наконецъ, выручаетъ закруглеше железной дороги... Вотъ 
онъ—пос. Вогынь, я это ясно вижу по фигуре посада и селешяря- 
домъ съ нимъ черезъ речушку. Делаемъ два круга; ничего, ни 
души! Пора въ Парчевъ, который еще ночью долженъ былъ быть 
занять нашими войсками. Взяли направлеше вдоль большой до
роги, а ихъ, какъ на зло, много и все разбегаются въ разныя сто
роны, какъ спицы въ колесе. Чувствую, что не то. Всматриваюсь 
въ местность и карту— «ничего похожаго! Экое безобраз1е»! ду
маю, «заблудились»! А туманъ по прежнему белой пеленой, какъ 
саваномъ, окуталъ долины, болота и леса, солнца не видно...

Вдругъ всматриваюсь и вижу вправо по дороге что-то дви
гается; оказывается—огромнейшая колонна непр1ятельской кавале-Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
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рш. Узналъ сразу и пунктъ, къ которому она подходить: это сел. 
Сверже, верстахъ въ пяти западнее нам^ченнаго пути. Однако, не 
даромъ сбились съ дороги: совс’Ьмъ кстати! Летимъ надъ самой 
колонной; насчитываю 18 эскадроновъ и 12 орудш и по карте 
определяю глубину колонны: ровно 3 версты. Я въ восторге. За- 
писалъ время. Смотрю внизъ, а оттуда палятъ въ насъ сп^шив- 
ппяся передовыя части противника... Ну, теперь съ чистой со
вестью можно легЬть въ Парчевъ; отсюда я и ночью не со
бьюсь даже на аэроплан!;. По дороге заметили нисколько неболь- 
шихъ колоннъ обозовъ, а, подлетая къ Парчеву, подробно зам/Ь- 
тилъ расположен1е н'Ьсколькихъ полковъ пехоты. Оказалось по- 
томъ, что это была наша 17-я n ix . дивиз1я... Сели мы у ангара 
отряда Фармановъ, которые, въ ожидаюи такихъ непрошенныхъ 
гостей, какъ 5 аппаратовъ Блерю, сочли за лучшее перенести свою 
базу на станщю Радинъ, кроме одного, которому никакъ не уда
лось подняться и улетать, почему онъ—одинъ изъ хозяевъ, очу
тился въ плену у незванныхъ гостей. Вскоре здесь собралась вся 
наша воздушная флотил1я, кроме одного, попавшаго въ дымъ го- 
ревшаго торфяного болота, сбившагося съпути, благодаря туману, 
и опустившагося за 40 верстъ южнее Парчева, въ г. Ленчне, изъ 
опасешя не попасть въ руки противника...

Ангаръ находился у самой станцш жел. дор. Парчевъ, где въ 
то время стоялъ по4здъ командующаго войсками Варшавскаго 
военнаго округа. Около полудня командующш войсками и весь 
штабъ руководителя посетили ангаръ, гд4 подробно разспрашивали 
летчиковъ про устройство самолетовъ и полеты вообще. Изъ собы- 
тш этого дня обращаетъ на себя внимаше атака двумя Блерю ди
рижабля, прилегЬвшаго изъ Бреста.

Около 111 /а час. утра кто-то изъ летчиковъ вдругъвоскликнулъ: 
«Смотрите, господа, непр1ятельсшй дирижабль!» Действительно, 
на горизонте надъ южной оконечностью Парчева показался дири
жабль, поворачиваясь къангару тобокомъ. то носовою часыю. Ка
залось, онъ парилъ надъ землей на незначительной высоте, оста
ваясь почти на месте.

Не успело восклицате о появленш дирижабля достигнуть ушей 
летчиковъ, какъ черезъ несколько минуть вылетелъ сначала лей- 
тенантъ Дыбовскш, а затемъ баронъ со мною. Дыбовсшй быстро 
взялъ должную высоту и сталъ описывать круги надъ дирижаб- 
лемъ. Мы же съ барономъ, сдЬлавъ предварительно 2 неболыпихъ 
круга и очутившись такимъ образомъ метровъ на 300 выше дири
жабля, который темъ временемъ шелъ прямо на ыашъ ангаръ, поВологодская областная универсальная  научная библиотека 
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шли ему на перерезъ и не прошло и 2-хъ— 3-хъ минуть, какъ мы 
съ математической точностш очутились надь дирижаблемъ, при 
чемъ баронъ, конечно, правилъ, а я, немного свесившись въ свое 
окошко^ указывали ему направлете рукой, чтобы придтись надь 
грандюзнымъ непр1ятельскимъ летящимъ китомъ, уничтожить ко- 
тораго, при наличности на самолетахъ разрывныхъ бомбъ—легче 
легкаго. Такимъ образомъ въ то время, пока дирижабль съ неболь
шими лавироватями пролетели какихъ нибудь 5 верстъ, 2 аппа
рата Блерш успели подняться на должную высоту, и лейтенантъ 
Дыбовскш прошелъ надь дирижаблемъ 2 раза, снявъ съ негофото- 
графичесюе снимки въ моментъ пролета надъ нимъ, а мы съ баро- 
номъ пролетели надъ нимъ одинъ разъ.

Ни разу за все время мы не поднимались такъ быстро вверхъ, 
какъ въ этотъ памятный для меня полдень.

Баронъ говорилъ после,что онъ сильно побаивался, какъ быне 
было сальто-мортале съ аэропланомъ. Это быль первый взлетъ 2-хъ 
аппаратовъ около полудня, такъ какъ обыкновенно далее въ школе 
aBiapin полеты делаются рано утромъ или по вечерамъ передъ за- 
ходомъ солнца, когда ветеръ въ большинстве случаевъ бываетъ 
слабый и когда температура земли и воздуха уравновешиваются 
и нетъ техъ воздушныхъ вихрей, какъ днемъ, когда разница въ 
температуре воздуха и земли значительна.

Кроме того, наша атака дирижабля сопровождалась незначи
тельными дождемъ, который намъ наверху показался очень силь
ными; онъ немилосердно секъ намъ лицо и особенно больно было 
глазами, такъ какъ впопыхахъ мы забыли надеть очки.

Въ общемъ мы летали 25 мин. и, когда сели, то дирижабль 
уже отдыхали, покоясь на земле своей корзиной и мерно покачи
ваясь въ воздухе своими огромными туловищемъ, придерживае
мый полуротою солдатъ за веревки, прикрепленный къ краями 
сетки, наброшенной на верхнюю поверхность шара. Дирижабль 
пробыли въ Парчеве целые сутки и около 11 час. утра на другой 
день снялся и улетели во свояси. Утромъ 3-го сентября прилетели 
на своихъ гоночныхъ аппаратахъ подпоручики Гельгаръ изъ Лени
ны и поручики Никольский изъ Люблина.

Пробовали и мы съ барономъ вылететь на рекогносцировку въ 
тоже утро, но значительный ветеръ, сопровождаемый мелкими 
дождемъ, воспрепятствовали нашему продолжительному полету.

Днемъ мы съ барономъ ездили въ штабъ корпуса за ннструк- 
щями и кроме того баронъ выбирали площадку, такъ какъ прика
зано было всему ав1ащонному отряду Южной стороны, по произ
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водстве вечерней разведки, прилететь къ штабу корпуса — въ 
с. Дубовая-Колода.

Едва мы по возвращении подъехали къ ангару, какъ были сви
детелями следующаго факта: резшй свистъ мотора заставилъ насъ 
возвести наши очи къ небу и мы увидели аппаратъ подпоручика 
Гельгара (Л: 12), быстро снижающейся несколько правее обыкно- 
веннаго места спуска надъ предательскимъ, довольно топкимъ лу- 
гомъ, который какъ бы манилъ къ себе своею гладкою поверх
ностью и изумруднымъ цветомъ. Я взглянулъ и замеръ на месте! 
Вотъ самолетъ опускается все ниже и ниже, подлетаетъ къ наибо
лее топкой части луга, колеса коснулись его поверхности, аппа
ратъ какъ бы конвульсивно подскочилъ немного къ верху и вдругъ, 
описавъ хвостомъ въ воздухе полъ-круга и какъ бы зарывшись 
«носомъ» въ болото, медленно перевернулся вверхъ колесами, на- 
крывъ собою летчика... Я содрогнулся отъ ужаса!.. Какова же была 
моя радость, когда черезъ песколько секундъ я увиделъ подпору
чика Гельгара преспокойно вылезающаго изъ внутренности опро- 
кинутаго аппарата. Оказалось, какъ только летчикъ заметилъ 
странное поведете своего судна, какъ онъ нырнулъ во внутрен
ность его п преблагополучно былъ имъ лишь накрытъ. Вообще 
сальто-мортале самолета было весьма удачное: въ моментъ прико- 
сновешя мотора къ земле винтъ (лопасти его) сталъ совершенно 
случайно въ горизонтальное положеше, почему и моторъ не былъ 
поврежденъ; единственная незначительная поломка корпуса аппа
рата произошла у самаго хвоста его, вследств1е удара хвостового 
руля о землю. Въ течете сутокъ аппаратъ былъ починенъ и 4-го 
сентября вечеромъ могъ принимать учаслче въ полетахъ. Описан
ное мною произошло около 2-хъ час. дня или несколько позже.

Какъ я тутъ же узналъ, начальникъ штаба округа далъ двумъ 
гоночнымъ летчикамъ задачи по рекогносцировке противника по 
двумъ сомкнутымъ маршрутамъ, а такъ какъ въ штабе руководителя 
было доподлинно известно расположеше въ данное время частей 
обГихъ сторонъ, то, естественно, по доставленнымъ летчиками до- 
несешямъ, можно было судить, насколько были верны доставленный 
ими сведетя.

Оба летчика — поручикъ Никольскш и подпоручнкъ Гель- 
гаръ — довольно быстро справились со своими задачами и, возвра
тясь въ ангаръ, сделали обстоятельные доклады о всемъ замечен- 
номъ ими, несмотря на то, что самолеты были выпущены послЬ 
полудня, моросилъ дождикъ и, по словами летчиковъ, порывами 
вГтра и воздушными вихрями такъ кидало ихъ аппараты, что по
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временамъ волей-неволей имъ приходилось отказываться отъ на- 
блюдешя и думать о безопасности своей и целости аппарата, ища 
более спокойнаго слоя воздуха, то понижаясь, то поднимаясь, гЪмъ 
бол'Ье, что обстановка не требовала особеннаго риска со стороны 
летчиковъ, которые должны были действовать смело, но въ предЪ- 
лахъ благоразум1я.

Вечеромъ, 3-го же сент., мы все (кроме подпоручика Гельгара) 
вылетели на рекогносцировку, причемъ каждому летчику былъ 
дань особый сомкнутый маршрутъ—гоночнымъ длиннее, двух- 
местнымъ—короче, съ темь, чтобы въ конечномъ результате весь 
раюнъ расположетя противника былъ обрекогносцированъ. Я 
съ барономъ ^выбрали для себя самый интересный раюнъ въ виду 
того, что только на одномъ аппарате я деталь въ качестве наблю
дателя, тогда какъ на остальныхъ двухместныхъ самолетахъ 
штабсъ-капитаномъ Земитаномъ и поручикомъ Андреади летали 
механики-нижше чины флота, совершенно неподготовленные къ 
роли наблюдателей. Намъ удалось доставить къ вечеру въ штабъ 
корпуса немало ценныхъ сведенш, которыя ор1ентировали его о- 
местонахожденш той или другой группы нещнятельской стороны.

Въ частности мы съ барономъ обнаружили открыто располо- 
жившшся бивакъ стрелковой бригады (1-й) у сел. Чебераки, и части 
какъ пехотныя, такъ и кавалершскзя, при 6—8 оруд., верстахъ въ 
3-хъ къ югу отъ первой группы у сел. Заневка. Выяснили также, 
что болышя селешя Гусь и Колено, находящаяся одно—северо- 
восточнее. другое—восточнее упомянутыхъ двухъ пунктовъ, вой
сками не заняты; следовательно, эти последшя являлись въ ТО' 
время крайнимъ левымъ флангомъ расположешя противника.

Когда мы съ барономъ подлетали после 1 Уг часового полета къ 
штабу корпуса у Дубовой-Колоды, тамъ уже на площадке стояли 
4 аппарата (№№4, 8, 10 и 16; отсутствовала только двенадцато 
подпоручика Гельгара.

Сделавъ кругъ, мы съ барономъ начали садиться, но тутъ вышла 
маленькая непр1ятность: аппарата нашъ раскатился по сравни
тельно гладкой поверхности довольно короткой площадки и не
много врЬзался концами крыльевъ въ редкую аллею молодыхъ 
деревьевъ, почему концы крыльевъ немного помялись и полета на 
другой день на этомъ аппарате былъ довольно рискованъ. Тогда 
решено было снять моторъ съ аппарата барона Буксгевдена и пе
реместить его за ночь на самолета поручика Андреади, у мотора, 
котораго, какъ я говорилъ, въ одномъ изъ цилиндровъ вырванъ. 
былъ кусокъ металла величиною съ медный пятакъ.
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На другой день, 4-го сент., утромъ я вылет'Ьлъ уже съ пору- 
чикомъ Андреади. Было начало седьмого часа утра; горизонтъ еще 
былъ подернуть легкой дымкой тумана, между т^мъ, бой уже раз
горался. Летимъ. Вотъ справа видимо спешить, забирая все къ 
сев.-востоку, большая колонна южанъ: это маневренный резервъ 
ея, долженствующих къ 7-ми часамъ утра быть на крайнемъ нашемъ 
правомъ фланге. Немного сйверн'Ье, широкая полоса леса, къ ко
торой съ юга и съ севера сп^шать нротивники, какъ будто стараясь 
предупредить другъ друга и скорее захватить этотъ л'Ьсъ. Еще се
вернее, у господскаго двора, показалась непр1ятельская батарея 
въ 8 орудш, которая, завидйвъ насъ, открыла самый интенсив
ный огонь: дымки такъ и мелькаютъ, быстро перебегая отъ праваго 
оруд1я къ левому; выстрйловъ, конечно, не слышно.

Летимъ далее къ северу: противника не видно. Поворачн- 
ваемъ къ западу;1 въ селеши, где ночью былъ бивакъ 1-й стрелко
вой бригады, последней уже нетъ; остались лишь обозы и ды
мить несколько походныхъ кухонь. А вотъ видна значительная 
часть противника (не мен4е бригады пех.) въ боевомъ порядке: 
извилистой прерывчатой лишей виднеются цепи противника^ 
а за ними разбросаны поддержки; за ними, уступомъ за левымъ 
флангомъ, расплылась серымъ живымъ пятномъ большая колонна, 
повидимому, резервъ.... Присматриваюсь къ цепямъ, залегшимъ 
и открывшимъ огонь; безъ стрельбы нелегко заметить направле- 
ше, по которому лежитъ стрелокъ, разве сверкнетъ стволъ или 
штыкъ его винтовки или на мигъ забелеетъ дымокъ выстрела. 
Только но направленш, по которому лежать цепи, можно судить, 
своя-ли это цепь или противника.... На опушке не то молодого 
леса, не то большихъ кустовъ, время отъ времени, появляются 
дымки прштившейся здесь непр!ятельской артилерш. Какъ ни 
силился я, какъ ни всматривался, а кроме дымковъ мне ничего 
не удалось заметить....

Между темъ поручикъ Андреади показываетъ на барографъ,. 
который стоить уже на 450 метрахъ, и крикомъ заявляетъ, что 
нужно сесть въ Парчеве. Онъ былъ правь: апнаратъ не только не 
хотелъ подниматься, а наоборотъ понемногу снижался, что ясно 
вижу по барографу.... Делаемъ два круга и садимся у ангара Фар- 
мановъ, изъ которыхъ одинъ уже успелъ прилететь изъ гор. 
Радина.

Сначала мне не хотели разрешить послать донесете йъ штабъ 
корпуса, но затемъ съ разрешешя высшаго начальства мне уда
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лось таки отправить донесете въ вид^ схемы обрекогносцирован- 
наго участка (въ масштаб'!; дв^ вер. въ дюйм!;), на которой я цвет
ными карандашами набросалъ все виденное мною....

Одновременно съ нами работали еще 3 аппарата: лейтенанта 
Дыбовскаго, шт.-капитана Земитана и поручика Никольскаго. Осо
бенно отличился въ этотъ день лейтенантъ Дыбовсктй. Доставя въ 
штабъ корпуса результаты своей разведки, онъ спросилъ коман
дира корпуса, не будетъ-ли еще какого-либо приказатя. Коман- 
диръ корпуса просилъ его отвезти приказаше кавалершской ко
лонне, находившейся на нашемъ крайнемъ правомъ фланге. Вло
жить полученное приказаше въ трубку описаннаго мною выше 
вымпела, отыскать кавалершскую колонну и бросить ей приказа- 
Hie не заняло у лейт. Дыбовскаго много времени и черезъ какихъ 
нибудь полчаса летчикъ уже снова стоялъ передъ корпуснымъ 
командиромъ, испрашивая новаго приказатя. Огь души благодаря 
лейтенанта Дыбовскаго за ревностную службу, командиръ корпуса 
даетъ ему новое поручеше къ той же кавалерш. И это поручеше 
выполняется блестяще, а главное быстро, неутомимымъ летчикомъ. 
Последнймъ фактомъ лейтенантъ Дыбовскш доказалъ, что самолетъ 
можетъ служить отличнымъ средствомъ связи отрядовъ, отд'Ьлен- 
ныхъ другъ отъ друга значительнымъ разстояшемъ....

Къ вечеру 4-го сент.все самолеты «Блерю» были уже въ ПарчевЪ, 
а 5-го, утромъ, мы снова вс4 снялись икъ 7-мичасамъ утра собра
лись на знакомомъ аэродром!; въ Люблин'!;, гдгЬ спешно начали 
разбирать аппараты, для отправки всего отряда летчиковъ совместно 
съ Фарманами, въ г. Севастополь...

Съ грустью разставался я съ нашими первыми тонерами новой 
науки военнаго воздухоплавашя, которыми мы должны гордиться. 
Эти неустрашимые, отважные труженики новаго захватывающая 
по своему интересу и далеко не безопаснаго д'Ьла все болЪе и 
болгЬе совершенствуются въ немъ и, ежеминутно рискуя своею 
жизнью, работаютъ, не покладая рукъ, для будущей славы дорогой 
родины....

с!?. сЖонче6сни1.
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