
С Л О Т А  Г Е Н Е Р А Л Ь Ш  ШТАБА ВЪ ВОЕННОЕ ВРЕМЯ.
(Лродолжете) 1).

ОЧЕРКЪ 3-й.
Воздушная разведка.

Такимъ образомъ результаты итальянской воздушной разведки 
подтверждаюсь тй выводы, которые можно было сдйлать на осно
вами ыаневреннаго опыта. Но здйсь необходимо обратить внима- 
Hie, что тактичесшя условен, въ которыхъ происходила воздушная 
развйдка во время Итало-турецкой войны, были столь благо- 
пр1ятны, что можно смйло утверждать, что въ Европейской войнй 
они не повторятся.

Турки и арабы совершенно не были подготовлены къ появле- 
юю управляемых! воздухоплавательных! и летательных! прибо
ров!. У нихъ не было собственнаго воздушнаго флота, не было 
орудш и пулеметов! съ большими углами возвышешя для обстрй- 
ливашя воздушнаго противника. Они могли противодействовать 
итальянским! летчикам! только ружейнымъ огнемъ. Вмйстй съ 
этимъ арабы, смотрйвине на нихъ, какъ на людей, обладающих! *)

*) См. «Военный Сборникъ» № 8.
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2 ВОЕННЫЙ СБОРНИКЪ,

особымъ даромъ Аллаха, не принимали никакихъ мгЬръ для укры- 
ия себя отъ взоровъ воздушнаго разведчика посредствомъ приме- 
нешя къ местности. Интересно сопоставлеше здесь съ теми ме
рами, которыя будутъ приниматься въ европейскихъ арм1яхъ, а 
для этого напомнимъ французскую инструкцш, приведенную ра
нее. Итальянсюе летчики имели возможность наблюдать компакт
ный массы противника. Обращаемъ внимате на эту особенность 
воздушной разведки въ Триполитанш, дабы предупредить за- 
блуждеше, заставившее бы думать, что и въ услов1яхъ будущей 
войны активная воздушная разведка будетъ производиться съ та
кой же легкостью и давать такле же результаты. Между темъ эта 
же война показала, что высота безопасное^, принятая францу
зами, 600—900 метровъ мала. Итальянские летчики при снижен in 
до 700 метровъ поражались ружейнымъ огнемъ.

Если обратиться къ Балканской войне, давшей правда очень 
незначительный опытъ применешя активной воздушной разведки 
и при этомъ только въ ycлoвiяxъ крепостной войны, то мы уви- 
димъ, что возможность обстрела со стороны турокъ артилершскимъ 
огнемъ 2) заставляла летчиковъ держаться на высоте 1.000— 1.300 
метровъ. Приведемъ описаше полета надъ Адр1анополемъ одного 
изъ русскихъ летчиковъ (Т. И. Ефимова), находившагося въ рядахъ 
болгарской армш.

«Вначале слегка покачивало, но чемъ выше я поднимался, 
темъ слабее были ощущешя воздушныхъ течешй. Подо мной про
бегали p-Iyutio леса, кустарники и особняки-дома. Наконецъ, вдали 
виднеются палатки болгарской армш, осаждающей крепость. Слева, 
метровъ на 300, виситъ въ воздухе воздушный шаръ, въ корзине 
находится наблюдатель. На земле отлично видны палатки и въ 
виде точекъ возле нихъ—нижше чины. Смотрю на барометръ: вы
сота только 600 метровъ. Аппарата постарелъ, отяжелелъ и трудно 
берета высоту. Эта мысль меня начинаетъ безпокоить. Пробую 
брать подъемы и круче и положе, но аппарата относится ко всему 
индиферентно. Я немного привстаю съ сидЬтя, цриближаясь къ 
мотору, чтобы облегчить хвостъ и дать возможность скорее под
няться, регулирую моторъ; даю все, что можно, больше—но на
прасно: стрелка барометра поворачивается медленно. Я теряю

2) 'Гурки стреляли по воздушнымъ разведчикамъ изъ полевыхъ орудш, подры
вая ихъ хобота, благодаря чему увеличивался уголъ возвышешя и являлась воз
можность обстреливать летчиковъ; конечно, следить за двиЖетемъ этихъ целей 
было чрезвычайно трудно, почему и наблюдалось много промаховъ.
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тершЬше и перестаю следить за барометромъ, разсалшваюсь по
удобнее, и начинаю разсматривать разстилающуюся подо мною 
местность. Горы кажутся небольшими возвышенностями; леса пре
вращаются въ маленьгае огороды; палатки— въ крошечныя бЬлыя 
пятнышки; орудшные окопы и осадныя батареи представляютъ со
бою различныя по форме ямочки; оруд1я—въ виде черныхъ игру- 
шечныхъ спичекъ, пересекающихъ поперекъ эти ямочки. Грохотъ 
пушекъ, ружейная стрельба и разрывы снарядовъ—все заглушено 
работой мотора и свистомъ встречная ветра. Мне вся картина 
представляется игрушкой, и я смотрю внизъ, какъ на большую 
панораму. Здесь наверху тишина и спокойств1е. А вотъ виденъ 
уже и Адр1анополь. Около 40 минутъ потребовалось мне на то, 
чтобы пролететь отъ Мустафа-паши до Адр1анополя—разстояше 
30 съ чГмъ то верстъ. Подлетая къ самому Адр1анополю, я взгля- 
нулъ на барометры высота была 900 метровъ. Такая высота 
крайне опасна: поворачиваю обратно, кружусь надъ расположе- 
шемъ болгаръ, поднимаясь все выше и выше; наконецъ, барометръ 
показываешь 1.300 метровъ. Решаюсь лететь на Aдpiaнoпoль, 
держась на 3 километра въ стороне отъ него. Начинаю обходить 
слева, постепенно приближаясь къ нему. Появляется мысль: «а 
что, если моторъ остановится?» Мысленно разбираю исправность 
мотора и причину могущей быть остановки, но все исправно, а 
кроме того высота вполне достаточна для планировашя въ безо- 
пасномъ мГсте.

Огибаю крайнюю часть города и кружусь еще немного; теперь 
самый опасный моментъ моего полета: нужно пройти черезъ самый 
городъ и бросить въ центре его прокламащи. Приготовляюсь; по
ворачиваю на городъ по прямой лиши. Слежу внимательно. Ботъ и 
городъ. Вынимаю изъ кармана пачку воззвашй и бросаю; вначале 
полетели свертками, а затемъ разсыпались. Внизу началась 
стрельба. Въ правомъ крыле образовалось отверсНе отъ пули. На
клоняю аппаратъ на 5 градусовъ для пршбретешя большей ско
рости и опускаюсь до 1.200 м. Бросаю вторую пачку, потомъ 
третью, изменяя паправлеше аппарата. Замечаю, что вторая пуля 
пронизываешь правое крыло въ разстоянш полуметра отъ сидешя. 
Очень жалею объ отсутствш у себя бомбъ, которыми ответилъ бы 
на выстрелы.

Навстречу мне изъ турецкаго расположешя виденъ дымъ отъ 
пушечная выстрела; очевидно шрапнель, какъ потомъ и ока
залось, по разрыву ея нилсе аппарата метровъ на 300—400. Съ

1*
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лиши расположешя болгаръ видно три выстрела. Приблизившись 
къ болгарской территорш, я облегченно вздохнулъ, чувствуя себя 
въ безопасности.

Черезъ 20 мин. я быль снова надъ Мустафа-пашой. Спустив
шись на аэродрома, я передалъ обо всемъ видйнномъ мною. Между 
прочимъ болгары собирались нападать на правый флангъ турокъ; 
я объяснилъ, что видйлъ турецшя колонны, передвигаюгщяся на 
лйвый флангъ».

Прежде чймъ перейти къ выводамъ, мы считаемъ нужнымъ 
подчеркнуть то важное обстоятельство, что въ обйихъ только что 
минувшихъ войнахъ, также какъ и на маневрахъ, отсутствовала 
борьба въ воздухй. Несомненно, что въ будущихъ болынихъ вой
нахъ, воююпця государства выступятъ во всеоружш воздушныхъ 
флотовъ. Самолеты и воздушные корабли каждой стороны прило- 
жатъ вей уешпя, чтобы спустить при встрйчй другую. Вслйдств1е 
этого нужно ожидать большое число аварш или уклоненш тйхъ, 
кто будетъ считать себя болйе слабыми. Однимъ словомъ, воздуш
ная развйдка будетъ вестись не безпрепятственно, а вслйдств1е 
этого, какъ количество, такъ и качество ^достоверность, точность, 
подробности) свйдйнш, добываемыхъ летчиками, по сравнение съ 
опытами минувшихъ войнъ, въ особенности маневреннымъ, значи
тельно понизятся.

Тймъ не менйе минувппя войны вводятъ существенный кор
ректива Послйдшй выражается въ томъ, что нужно считать для 
самолетовъ высоту безопасности не ниже 1.000 метровъ (и даже 
до 1.300),- для воздушныхъ кораблей, представляющихъ собою го
раздо большую цйль, эта высота должна равняться 1.500—2.000 
метровъ 3).

Обсуждая вопросъ о высоте безопасности нужно помнить, что, 
при проектирован]и новаго образца полевыхъ пушекъ, вей госу
дарства принимаютъ во внимаше возможность стрйльбы подъ боль- 
шимъ угломъ возвышешя, для обстрйливашя воздушнаго неприя
теля.

Указывая на необходимость установлешя этой высоты безопас
ности, мы не хотимъ этимъ сказать, что воздушный развйдчикъ не 
долженъ никогда рисковать спуститься ниже, съ цйлью лучше раз- 
глядйть объекта наблюдения. Мы настаиваемъ только на томъ, что 
генеральный штабъ въ своихъ расчетахъ на воздушную развйдку

3) Это для многихъ изъ нихъ является пока почти рекордной. Бекневъ. «Воз- 
духоплаваше въ современной сухопутной войн4>, стр. 149.



долженъ всегда иметь въ виду высоту действительной безопасно
сти, а это приведетъ къ необходимости отказаться отъ преувели- 
ченныхъ ожидаю й, рисующихъ воздушную развтдку, какъ всеви
дящее око, отъ котораю не можетъ ускользнуть ни одна под
робность.

Какъ хорошо всймъ известны постоянный нападки на работу 
кавалерш на маневрахъ; всегда слышны жалобы на недостаточ
ность добытыхъ ею свйдйшй, даже въ тйхъ случаяхъ, когда она 
точно установила «контуръ» неприятеля. Когда эти нападки необо- 
снованы, они имйютъ одну очень вредную сторону: они развра- 
щающимъ образомъ дййствуютъ на конницу; дабы избегнуть ихъ, 
кавалерия бросаетъ истинно боевые iiptiомы разведки противника 
и начинаетъ действовать по «маневренному», когда пушки и ружья 
не стрйляютъ боевыми патронами; разведчики подъезжаютъ на са
мое близкое разстояше, чтобы разсмотреть; разъезды и кавалерш 
сшя части не стйсняясь проскакиваютъ въ сфере самаго дййстви- 
тельнаго огня; подобнымъ способомъ кавалершская разведка даетъ 
гораздо болйе точныя свйдйшя, доставляетъ ихъ значительно бы
стрее и нарекай!я на бездеятельность уменьшаются. Подобныя же 
условгя, но при' этомъ въ значительно большей степени, легко мо- 
гутъ создаться и для воздушныхъ разведчиковъ. Желая получить 
одобреше, они будутъ иметь на маневрахъ тенденщю снизиться и 
доставить болйе полныя донесешя. Вотъ почему мы и настаиваемъ 
на томъ, что, широко пользуясь маневреннымъ опытомъ, нужно 
въ тоже время это иметь въ виду, что воздушная разведка на войне 
даетъ гораздо меньше.

Необходимость держаться на высоте болйе 1.000 метровъ ве- 
детъ къ ухудшешю уеловш наблюдешя. Съ этой высоты отдель
ные люди не видны. Примйнеше къ местности войскъ затрудняетъ 
наблюдешя съ болыпихъ высота въ гораздо большей степени, чймъ 
наблюдешя съ малыхъ высота.

Вотъ почему, подводя итогъ сказанному о томъ, что можетъ 
дать воздушная разведка, мы считаемъ себя въ праве установить 
следующее:

Наиболее циънныя данным воздушная развгьдка можетъ 
дать при наблюдент непргятельскихъ походныхъ колоннъ, то- 
естъ при совершети имъ марша-маневра.

Примйнеше къ местности войскъ въ послйднемъ случай значи
тельно труднйе, чймъ на отдыхе и въ бою, а для болынихъ ко
лоннъ почти невозможно. Нельзя же требовать отъ послйднихъ
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того же, что можете быть исполнено небольшими частями. Но 
кроме того нужно принять во внимаше, что примкнете во время 
походнаго движешя всЬхъ рекомендуемых!, пр1емовъ поведетъ къ 
огромной задержка движешя, а это вредно отразится на оператив
ной подвилшости войскъ. Нельзя также согласиться съ некоторыми 
авторами, расчитывающими на совершеше всехъ маршей подъ по- 
кровомъ темноты. Ночные марши конечно являются отличнымъ 
средствомъ сокрыли своихъ движешй отъ воздушныхъ развйдчи- 
ковъ, но они не могутъ цгЬликомъ зам'Ьнить дневныхъ походныхъ 
движешй, который во все времена останутся главнымъ способомъ 
передвижешя войскъ. Никакая техника не переделаете природы 
человека. Между тЬмъ дороги, главнымъ же образомъ шоссейныя, 
представляются воздушному разведчику резко видными светлыми 
полосами съ резкими изгибами на поворотахъ въ виде правиль
ными угловъ и въ тоже время отличнымъ фономъ для наблюдешя 
за походными колоннами.

Воздушная разведка во время боя принесетъ огромную по
мощь, но разсчитывать на такую же полноту добытыхъ ею сведе,- 
шй, какъ во время марша маневра, нельзя. Причиною этому 
является то; что, во время ведешя боя, применение войскъ къ мест
ности отъ воздушной разведки не только вполне возможно, но и 
легко. Но, кроме того, производство наблюденш затрудняется еще 
потому, что войска противника находятся въ полной боевой готов
ности и обстрелъ воздушнаго разведчика будетъ производиться 
въ гораздо более широкихъ размерахъ, нелшли изъ походной ко
лонны. Вотъ почему при рекогносцировке непр!ятельскихъ поход
ныхъ колонии снижешя летчику более облегчены, а это конечно 
должно отразиться и на успешности наблюдешя. При разсматри- 
ванш вопроса о производстве воздуншой разведки въ бою, нужно 
обратить особое внимаше на разлшпс между маневренными и бое- 
вымъ опытомъ, такъ какъ въ условгяхъ боя это различ1е главнымъ 
образомъ и должно сказаться. Вотъ почему во Францш въ настоя
щее время пришли къ выводу, что средства активной воздушной 
разведки особенно ценны во время марша-маневра и ценность ихъ 
уменьшается съ минуты завязки боя; во время же самаго боя, въ 
области тактической разведки, ихъ значеше еще уменьшается.

Несмотря на все высказанное, мы отнюдь не склонны оспари
вать то огромное значеше въ деле разведки непрштеля, которое
принадлежите приборами активной воздушной разведки 6). __________________  <

5) Главнымъ образомъ самолетамъ; относительно же воз.тпныхъ кораблей мы



Прежде всего, активная воздушная разведка даетъ возможность 
заглянуть за «контуръ», удерживаемый передовыми частями про- 
тивника. Она даетъ возможность проникновешя далеко вглубь рас- 
положешя противника, съ лихвой возмещая невозможность «про- 
никновешя» въ современную эпоху войсковой разведки.

Во вторыхъ, быстрота полета аэроплановъ даетъ возмож- 
ность получать отвгьтъ па заданный вопросъ въ чрезвычайно 
корогпкое время. Мы видели уже, что данныя, добытая воздуш
ной разведкой, командиръ IX корпуса могъ использовать въ тотъ 
же день, между гЬмъ какъ данныя, добываемыя войсковой развед
кой для высшихъ штабовъ, могутъ быть по большей части исполь
зованы только на следующий день (сведенья за день прибываютъ въ 
выснпе штабы только вечеромъ) и то въ случаяхъ умгЬлаго приня- 
ыя м^ръ для ускорешя доставляемыхъ сведений. Если же принять 
во внимаше значительность пространства, покрываемаго приборами 
активной воздушной разведки, то напрашивается следующее срав- 
неше: активная воздушная разведка дала возможность производить 
моментальные фотографические снимки съ расположен! я противника, 
причемъ эти снимки охватываютъ картины, имекшця уже общее опе
ративное значеше:

Отрицательный свойства воздушной разведки.

Въ числе затруднений, который встречаетъ воздушное наблю
дете, следуетъ упомянуть о трудности отличить свои войска отъ 
войскъ противника. Воздушному разведчику приходится сообразо
ваться съ направлешемъ движешя или стрельбы наблюдаемыхъ 
войскъ. Въштабахъже это легко дешифрируется при сравнен in со све~ 
дешями, поступившими отъ нашихъ войскъ. Важнейшими же отри
цательными свойствами воздушной разведки являются два.

1) Воздушная разведка зависитъ отъ состояшя атмосферы. Воз
душные корабли боятся сильнаго ветра. Встречный ветеръ отни- 
маетъ у вынужденнаго съ нимъ бороться воздушнаго корабля часть 
его собственной скорости. Вследств1е этого действительная ско
рость воздухоплавательнаго прибора будетъ равняться разности 
между его собственною скоростью и скоростью встречнаго ветра. 
Въ настоящее время бороться съ сильнымъ ветромъ могутъ только 
болыше корабли; чтобы убедиться въ этомъ, надо сравнить приве-

СЛУЖБА ГЕНЕРАЛЬНАЯ ШТАБА. 7

лично считаемъ, что они явились переходною ступенью отъ привязныхъ приборов! 
къ управляемым!; съ изобрЪтешемъ же многомоторных! аэроплановъ намъ кажется, 
что значеше ихъ совершенно утратится. '



денныя pairfie въ таблице цифры собственной скорости воздушныхъ 
кораблей со шкалой вйтровъ 6).

Самолеты, благодаря ихъ огромной собственной скорости (ско
рость более 100 верстъ въ часъ является въ настоящее время легко 
осуществимой), могутъ бороться даже съ бурнымъ вйтромъ. Ыо, 
если самолетамъ не страшна сила ветра сама по себе, то имъ 
опасно непостоянство этой силы и изм'Ьнешя направлешя ветра; 
ппремйна ветра требуетъ приспособлетя къ ней и тймъ более мгно
венной находчивости летчика, ч^мъ рЬзче перемена. ВЬтеръ силь
ный, но во веЬхъ отношетяхъ «ровный», выгодлйе для самолета, 
ч-Ьмь вйтеръ, въ среднемъ, слабый, но порывистый и перемйннаго 
направлешя. Поэтому самолетамъ труднее бороться съ обычными 
дневными восходящими токами, чгЬмъ съ вйтромъ, именно всл^д- 
ств1е неправильности этихъ токовъ. Вотъ почему въ ав1ащонной 
практик!; для полетовъ предпочитается погода и время сутокъ, даю- 
пуя меньшее нагрйваше земли и следовательно менее чувствитель
ные восходянце токи. Ровная, пасмурная погода, утро и вечеръ— 
лучшее время для полета. При быстромъ прогрессе техники и въ 
современную эпоху, когда каждый день приносить новое изобре
тете, новую техническую победу, нужно ожидать скораго изобре- 
тешя автоматическаго стабилизатора, который дастъ возможность 
самолетамъ стать малозависимыми отъ атмосферныхъ явленш. При
нимая во внимаше ту энерпю, съ которою работаютъ въ этомъ на
правлены! все цивилизованныя государства, можно предполагать, 
что этотъ день очень близокъ. Тогда самолеты нрюбретутъ надъ ди
рижаблями еще бблышя преимущества, чемъ теперь, и главное от
рицательное свойство воздушной разведки будетъ сведено до mi- 
nimum’a.

2) Вторымъ отрицательными свойствомъ воздушной разведки 
является то, что ей приходится иметь дело съ сложными и хруп
кими приборами. На французскихъ маневрахъ 1912 въ течете 
7 дней изъ 65 самолетовъ выбыло изъ строя вследств1е аварш 18. 
НесомнЬнно, что обстановка военнаго времени будетъ несравненно
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6) III к а л а в й т р о в ъ.

Классификация в’Ьтровъ. Число метровъ 
въ сек.

Число верстъ 
въ часъ.

Слабый . . . . . . . . . 1— 4 3— 13
Умйренный . . . . . .  4— 8 13—27
Среднш . . . . . . . . 8 — 12 27—40
Сильный . . . . . . . 12—16 40—53
Бурный . . . . . . . . > 1 6 ' > 5 3



болйе трудной, такъ что число поломокъ и аварш значительно воз- 
растетъ. Починка и даже простое поддержите ихъ въ исправности 
требуетъ сложнаго техническаго снабжешя. Правильность послйд- 
няго обуславливается не только существовашемн соотвйтствуы- 
щихъ заводовъ и мастерскихъ, но и налшнеми сЬти хорошихъ до
роги. Каждая воздухоплавательная или летательная часть (эскад
рилья, отряди) нуждаются для своего обслуживашя ви автомоби- 
ляхи, причемп не только для снабжешя, но и для собственнаго пе- 
редвижешя по землй 7). Ви этомн отношеши, услов1я, представляе- 
мыя русскими театроми военныхи дМствт, не выдерживаютп ни
какого сравнешя си услов1ями д4йствш, напримйрп, во Францш. 
Не будети преувеличешемп, если мы скажеми, что наша лучшая 
шоссейная дорога считалась бы тами скверными, трудными, путемн. 
Только что изображенными мы желаеми обратить внимаше на то, 
что вл)яше сложности и хрупкости приборовн воздушной разведки 
скажется у наси гораздо чувствжпелънгъе, чТмъ ви другихъ госу- 
дарствахи. А это вынуждаетп наси ки необходимости болгЬе чТмъ 
гдТ либо бережно относиться ки средствами воздушной развТдки.

Оба отрицательный свойства воздушной разведки приводяти ви 
настоящее время ки тому, что:

а) Работа приборовъ активной воздушной разведки неизбежно 
должна носить прерывчатый характери; длительное наблюдете за 
противникомн для нея не по силами; поддержаше ностояннаго со- 
прикосновешя носредствоми высылки ки одному и тому же м'Ьсту 
новыхп воздушныхъ развТдчикови трудно выполнимо.

б) Пользоваться воздушной разведкой сл’Ьдуетъ только ви гЬхъ 
случаяхи, когда желаемый свг1;дг1нпя нельзя добыть другими спосо
бами. Это будути тгЬ случаи, когда нужно быстро заглянуть за уста
новленное войсковою разведкою соприкосновеше, когда вм'ЪсгЬ си 
тймъ нельзя расчитывать на тайную разведку вслг1;дств1е медлен
ности сообщешя добываемыхи ею св'Ьд'Ъшй.

в) Воздушная разведка ви настоящее время должна быть при
знана главными образоми армейскими средствоми. Считаеми нуж
ными здйсь же предупредить читателя, что поди этими словами под
разумевании необходимость воздухоплавательный и летательныя

7) Для примера упомянемъ о томъ, какъ этотъ вопросъ рфшенъ во Францш: 
каждый самолета имЬетъ автомобиль (тракторъ); на каждые два самолета назна
чается одинъ грузовикъ съ матер1аломъ для исправлены, запасными частями, бен- 
зиномъ, масломъ и т. и.; на каждый ав1ащонный отрядъ имеется еще одинъ грузо
викъ—мастерская со станками и инструментами, одинъ автомобиль дорощнаго типа 
и одна мотоциклетка.
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средства органически придавать армгямъ (и группамъ армш), но не 
менынимъ войсковымъ соединешямъ. Мы знаемъ, что подобное за- 
ключеше встретить много возралшшй. т. к. среди военныхъ писа
телей, разбирающихъ вопросы воздушной разведки, большинство 
настаиваетъ на. ор шиизацгоиной придаче летательныхъ отдгЬлешй 
корпусамъ (и даже дивизйямъ). Намъ кажется, что подобное мнЬше 
есть слг1>дстн1с тгЬхъ увлечений, которыя вполне естественно доллшы 
были возникнуть подъ впечатлешемъ сказочнаго роста ачпацш. Съ 
своей стороны мы не только не противъ, но сами настаиваемъ на 
необходимости возможно широкаго использовашя новаго средства 
разведки. Но въ настоящее время, а также и въ ближайшемъ бу
дущему общее число самолетовъ не можетъ считаться достаточныыъ 
для того, чтобы удовлетворить веЬмъ потребностямъ миллшнныхъ 
армш, принимая во внимаше, что работа этихъ нриборовъ про
длится не нисколько дней (какъ это бываетъ на маневрахъ), но мно- 
rie месяцы и при этомъ въ условгяхъ несравненно более тялселыхъ. 
Apniii при первой же къ тому возможности доллшы придавать кор
пусамъ, и даже менынимъ войсковымъ соединешямъ, по мгЬргЬ ихъ 
потребности, средства воздушной разведки, но это доллшо быть 
придачей временной, но не постоянной, организащонной. Подобная 
постановка дела даетъ возмолшость арм1ямъ (и группамъ армш) 
наиболее полно использовать всгЬ имеющаяся средства активной воз
душной разведки въ перюдъ совершешя противникомъ маршей. Въ 
районе далее одного перехода отъ насъ лежитъ сфера армейской 
разведки. Поэтому въ перюдъ большого удалешя nenpi яте л я раз
ведывательная работа сосредоточивается въ рукахъ штабовъ армш 
(и группъ армш). Вследстше сего является непроизводительнымъ 
оставлять въ это время средства активной воздушной разведки въ 
рукахъ меньшихъ войсковыхъ соединений 8). Напомнимъ еще, что 
этотъ перюдъ времени является тймъ, когда воздушная разведка 
можетъ дать больше всего (непрйятельскйя войска двигаются въ по- 
ходныхъ колоннахъ по дорогамъ).

Мы улсе упомянули о томъ, что въ настоящую эпоху, а также 
въ блшкайшемъ будущемъ средства активной воздушной разведки 
нужно считать недостаточными. Съ развитйемъ авйацюннаго дгЬла 
эти средства въ каждомъ государстве будутъ быстро щпумнолшться 
и поэтому, казалось бы, дроблеше этихъ средствъ въ виде придачи

8) Кромй того нужно еще имйть въ виду, что въ будущей Европейской войнй, 
благодаря участие мюшонныхъ ар.ч i й, по нйкоторымъ дорогамъ пойдутъ по два кор
пуса; средства воздушной развйдки для заднихъ корпусовъ будутъ излишни.
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ихъ въ постоянную организации меньшихъ войсковыхъ соединенш 
явится осуществимымъ. Но тутъ на сцену выступаетъ новый фак- 
торъ, о которомъ пока можно говорить только теоретически. Съ 
умножешемъ воздушныхъ средствъ— возникнешь воздушная борьба. 
Подобно тому, какъ на вод!; эскадры вступаютъ въ борьбу за обла- 
даше моремъ, подобно тому, какъ на сунгЬ конница, ведущая раз
ведку, вынуждена стремиться снять со своего пути неприятельскую 
кавалерда, такъ точно и въ войнахъ будущаго воздушнымъ развйд- 
чикамъ придется вступить въ борьбу съ дирижаблями и аэропла
нами противника, дабы раскрыть себе воздушные пути. Это обстоя
тельство заставить и при веденш воздушной разведки учитывать 
элемента силы, чего до сихъ поръ не было. Это неминуемо вызо
вете еще большую потребность въ средствахъ воздушной разведки, 
про которыя можно поэтому сказать тоже, что про конницу: ихъ 
всегда будешь мало.

Пользование воздушной разведкой.

Выше мы говорили, что нужно признать въ современную эпоху 
«проникновеше»'войсковой разведки чрезвычайно трудными и что 
последняя можетъ установить только «контуръ» противника. При
боры воздушной разведки даютъ возможность какъ бы ударомъ 
шпаги проколоть этотъ контуръ въ интересующихъ насъ направле- 
шяхъ и заглянуть глубоко въ тылъ непр1ятеля. Вотъ почему исполь- 
зоваше средствъ воздушной разведки будетъ заключаться большею 
частью въ раскрытш техъ туманныхъ пятенъ, которыя создаются 
вследств1е—съ одной стороны неспособности войсковой разведки 
къ «проникновешю» вглубь и съ другой стороны—медленности ра
боты тайной разведки. А что такихъ туманныхъ пятенъ бываете 
очень много, легко убедиться даже при бегломъ обзоре сводокъ 
сведешй о иощдятеле, издававшихся штабами армш въ войну 
1904—5 гг. Какъ часто встречаются тамъ выражешя: «какъ ка
жется», «вероятно», «повидимому», и т. п. То же самое можно уви
деть, изучая подобный же сводки сведешй штаба Мольтке во время 
Франко-прусской войны.

Большею частью эти туманныя пятна относятся къ глубине рас- 
положешя противника. Воздушная же разведка дастъ возможность 
быстро отвечать на эти вопросительные знаки. Будь въ нашемъ рас- 
поряжеши въ Манчжурскую кампанш средства активной воздуш
ной разведки—сколько ошибокъ въ оценке обстановки можно
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было бы избежать. Стоить только вспомнить «разведывательную 
распрю» между штабомъ главнокомандущаго и штабомъ 2-й армш 
передъ началомъ Мукденскаго сражотя. Второй доносилъ о сосре
доточен^ весьма значительныхъ силъ японцеви (въ pai orri; Сяобойхе). 
уступомъ за левым ъ флангомъ общаго ихъ фронта, считалъ это 
сведете, добытое посредствомъ тайной разведки, достовернымъ и 
предполагали, что это Артурская арм1я Ноги. Главное же командо- 
вате, державшее предвзято глазъ налево- -въ горы, не поверило 
этому донесешю и не придало ему того значешя, какое оно заслу

1 2  ВОЕННЫЙ СВОРНИКЪ.

живало. Активная воздушная разведка подтвердила бы сообщеше 
2-й армш, и такими ооразомъ разбила бы предвзятость генерала 
Куропаткина въ общей оцЬнке положешя, и, быть можетъ, своевре
менно столкнула бы высшее управлеше си пути неясныхъ решенш 
и колебанш 9).

Для того, чтобы более ясно очертить вопроси о примененш 
средствъ активной воздушной разведки, мы приведемъ здесь при
мерь, заимствованный изъ книги «Тактика техническихъ войскъ» 
Б. Геруа 10).

М ан чж урская  армгя разв ер н у л ась  лАтомъ 1904 г. к ъ  ю го-запад у  и 
ю го-востоку отъ  Л я о я н а  въ  двухъ  гр у п п ах ъ , соответственно двум ъ  основ-

9) Б. Геруа. Тактика техническихъ войскъ, стр. 181—182. <
ю) Стр. 182— 186.



нымъ н а п р а в л е т я м ъ , по которы м ъ наступали  японцы : Г ай д ж о у —Л я о я н ъ  
и Ф ы н хуан ч ен ъ —Л яо ян ъ . В ъ  п ервы хъ  чи сл ах ъ  поля мы уд ерж и вал и сь  на 
первом ъ н ап р ав л ен ш  н а  вы соте  Д аш и ч ао ; на втором ъ ж е, у ступ и въ  я п о н - 
цам ъ главны е п еревалы  Ф ен ш уй л и н скаго  хребта, остановились, держ а со- 
п р и к о с н о в е т е  съ  непр1ятелем ъ въ  п ер ех о д е  к ъ  зап ад у  отъ  л и н ш  Си- 
х е я н ъ —Л ан ьш ан ьгу ан ь  (схем а №  3).

К ъ  7-му iiona въ  ш таб е  М ан чж урской  арм ш  было п р и н ято  p in ie m e  
п ерейти  къ  активны м ъ действ1ям ъ н а  н аж ем ъ  л4вом ъ ф ланге, к отором у— 
въ составе двухъ  к орп усовъ  (восточны й отрядъ, съ аван гардом ъ  у  Т ха- 
вуана, и  Х -й  корп усъ  съ  аван гардом ъ  в п еред и  Г у ц зя ц зы )—став и л ась  за 
дача: разб и ть  и отбросить арм1ю К уроки , захвативш ую  Ф ен ш уй л и н ск ш  
хребетъ  !>).

С в^д-Ьтя объ арм ш  К у р о ки  к ъ  этому врем ен и  были бол4е чй м ъ  скуд
ный. В ойсковая  р а зв е д к а  обри совала фронтъ п ередовы хъ  ч ас тей  непр1я- 
теля на лин ш  С и х ея н ъ —Л ан ьш ан ьгу ан ь , но что дЬлалось за  этим ъ к он - 
туромъ и н а  ф лангахъ  а р м ш —было покры то туманомъ.

С водка с в ^ д ^ т й  о непр1ятеле отъ 6-го тюля съ  уверенн остью  уч и ты 
вала бригаду 12-й д и в и зш  н а  н ап р ав л ен ш  С айм адзы —С и хеян ъ  и  бри гаду  
2-й ди ви зш  въ  p a io H i  Л ан ы н у н ьгу ан ь  (то что было дано  войсковы м ъ со- 
п р и к о сн о в ет ем ъ ), но затйм ъ ш ли  гад аш я , и  п ри том ъ —въ  виду  н азр ев ав 
ш его п лан а н аш его  п ер ех о д а  въ  н а с т у п л е т е —не безразличны й.

П реж д е  всего  мы п отеряли  гвардаю, т.-е. целую  дивиз1ю. Д ел ал о сь  
предполож еш е, что она уш ла к ъ  зап ад у  для  связи  съ арм1ями, дей ство 
вавш им и н а  ю жномъ фронте.

Н а  противополож ном ъ ф ланге вопросительны й зн ак ъ  бы лъ п оставлен ъ  
н адъ  долиною  р. Т айдзы хе. Д ол и н ой  этой можно было обойти слева  н аш у 
восточную  гр у п п у  и  уж е и м елись см утны е слухи  о сосредоточенш  там ъ 
японской  бригады . С лухъ этотъ естествен н о  связы вал ся  съ  только что со
верш ивш им ся усп еш ны м ъ н а с т у п л е т е м ъ  п раваго  ф ланга К уроки  н а  Си
хеянъ , захватъ  котораго  уп рочи вал ъ  м ан еврен н ую  связь  съ  долиною  
р. Т айдзы хе (дорога на Б ен си х у , г д е  было слабое н а б л ю д е т е  ф ланга н а
ш ей В осточной  группы ).

С водка 7-го поля го во р и ть  уж е о д в и ж ен ш  колон н ъ  и зъ  С и хеян а  и 
В ан ц зяп уц зы  въ  Б е н с и х у  и Ф ан дяп у  (въ  доли н у  р. Т айдзы хе), о сосредо
точен ш  зн ачи тел ьн ы хъ  силъ  (12 тыс.) въ  С айм адзы  и  о постоянном ъ п од
ходе к ъ  этому п ункту  п о д к р еп л ен ш  и зъ  Ф ы н хуанчена. Свед'Ьш я эти быди 
сущ ественны : они могли обозначать  п остеп ен н ое  с о с р е д о т о ч е т е  арм ш  К у 
роки  къ  его правом у флангу, с т р е м л е т е  дотян уть  этотъ флангъ до р ек и  
Т айдзы хе.

К акой  бы ни бы лъ п лан ъ  н аш его  н а с т у п л е т я , м ан евръ  К уроки , если  - 
онъ  действительно  производи лся, н адлеж ало уч есть  и  и спользовать  его  въ  
и н тересахъ  своего плана. Н о  для  этого нуж но было п ровери ть дан н ы я, 
которы я разведы вательн ое отд ел еш е добы ло отъ лазутчи ковъ  и  которы м ъ 
оно мало верило . Т огда не было другого  средства  п р о вер к и  того, что д е 
лалось въ  глуб и не расп ол ож еш я непр1ятеля, к ак ъ  та ж е м ед л ен н ая  тай н ая  
разведка. Н о если бы въ  р у к ах ъ  М ан чж урской  арм ш  были средства 
активной воздуш н ой  р азв ед к и , тогда мы им ели  бы оди н ъ  и зъ  сл учаевъ  
п ользоваш я этой разведкой , даю щ ей  возм ож ность бы стро п олуч и ть  ответы  
на рядъ  соверш енно оп редел ен н ы хъ  вопросовъ.

Разсм отри м ъ  к ак ъ  могло в ы р ази ться  и с п о л ь з о в а т е  средствъ  активной  
разведки  въ  данном ъ  случае.
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п ) Задуманный переходъ въ наступлете, какъ известно, не состоялся.



П ервы й вопроеъ , на которы й нуж но было п олуч и ть  отвйтъ, это—не 
п рин и м аетъ  ли арм1я К у р о ки  вправо  до р. Т айдзы хе; д л я  этого н еобхо
димо было посм отреть, что  д ел ается  на дорогахъ : Ф ы н хуанченъ-С ай м адзы , 
С ай м адзы -В ан ц зяп уд зы -С и хеян ъ  и н а  п утяхъ , в ед у щ и х ъ  отъ п оол4дн ихъ  
двухъ  узповъ  въ  доли н у  р. Т ай д зы хе  къ  Ф ан дян у  и  Б ен еи х у . В торой  
вопроеъ  требовалъ  обследования р. Т ай д зы хе и  третли в о п р о еъ —осм отреть 
пути  отъ Ф ы н хуанчена к ъ  верховью  р. Л ан х е  (рагонъ М адяпуза).

П редп олож и м ъ, что ц ен тр ам и  воздуш н ой  р азв ед к и  являли сь: дл я  д и 
ри ж аблей  и  болы ни хъ  аэроп л ан овъ  (м ногом оторны хъ) Л яо я н ъ , дл я  аэро- 
плановъ  обы кновенн аго  ти п а  (одном оторны е)—Тха,вуанъ и Г у ц зяц зы .

Д л я  получения ж елаем ы хъ  отв4товъ  п реж д е всего  н еобходим о было 
раочитать тй воздуш н ы я петли , которы м и нуж но покры ть дороги , н а  ко- 
торы хъ оты ски вается  п ротивни ки , оъ тймъ, чтобы  п одел и ть  раб о ту  м еж ду 
дириж аблям и  и  больш им и сам олетам и  съ одной стороны  и одном оторны м и 
сам олетами съ другой .

Н аи б о л ее  удаленны й м арш рутъ  Ф ы н хуанченъ-С ай м адзы : по воздуш 
ной ли ш и  отъ Л яо я н а  до Ф ы н х у ан ч ен а  100 верстъ , 60 в ер стъ  на разстоя- 
Hie м еж ду Ф ы нхуанченом ъ  и С айм адзы , 100 в ерстъ  отъ С айм адзы  до 
Л я о я н а —всего 250 верстъ; но это п р и  томъ невы годны м и  условш , если  
отречься  отъ попутной  р азв ед к и  п ри  п о л ете  туда и  п р и  п о л ете  обратно. 
В аж но было «пролож еш е к у р са  воздуш н аго  р азв ед ч и к а  к ъ  Ф ы н хуан ч ен у  
надъ  долиной  ч е р е зъ  М адяп узу-Л ю дяхе (въ этой д о л и н е  мож но было ож и
дать  д в и ж е т е  гвар д ш ) и  путь  в о зв р ащ еш я  отъ С айм адзы  н ад ъ  долиной  
ч е р е зъ  В ан ц зяп у ц зы -С и х еян ъ  (в ы ясн еш е гр у п п и р о вк и  в ъ  этой долине); п ри  
подобны хъ успов1яхъ дл и н а  п ути  возросл а бы до 350—375 верстъ . З а д а ч а  
эта бы ла бы н еп оси л ьн ой  дл я  обы кновенн аго  сам олета (одном оторнаго), 
даж е дл я  того, которы й н аходи л ся  ближ е к ъ  п ротивни ку . В се  равно- дли н а 
этого пути  коснулась бы п р ед ел ьн о й  дал ьн ости  для  одном оторнаго  сам о
лета  съ пилотомъ и наблю дателем ъ.

Т аки м ъ  образом ъ, этотъ м арш рутъ  следовало  возлож ить н а  д и р и 
ж абль или больш ой самолетъ (многомоторны й).

О стальная часть  воздуш н ой  р азв ед к и  требовал а  п етли  м ен ы н аго  про- 
тя ж еш я , вслйдств1е чего  м огла быть п о р у ч ен а  одном оторны м и сам оле
тами. Э та часть  р а зв ед к и  м огла бы бы ть р а зд е л е н а  м еж ду ав1ац1онными 
ц ентрам и  у Т х аву ан а  и Г у ц зяц зы , п р и ч ем ъ  н а  п ервы й  вы п ад ал а  бы за 
д а ч а  р азв ед ать  ты лъ частей  2-й яп он ской  д и в и зш  (долину Л ан ы н ан ь- 
гу ан ь -Ц х ах его у ) и  осветить  левы й  ф лангъ армии К у р о ки  (н ап р авл еш е 
Т хавуан ъ-М адяп уза); н а  второй  осм отреть п ути  отъ С и хеян а  и В ан ц зя - 
п уцзы  къ  Б е н е и х у  и Ф ан дяп у  и вдоль р. Т ай д зы хе  н а  п е р е х о д и —другой  
к ъ  востоку отъ Ф андяпу.

Н а  п ри веден н ой  схем е №  3 п оказан о  каки м и  образом ъ  в ъ  частн ости  
м огла бы быть р асп р ед ел ен а  работа въ  сам ихъ ав1ащ онны хъ ц ен трахъ . 
Д л и н а  воздуш н ы хъ  п утей  (туда и н азади ) дости гла бы прим ерно : а) для  
сам олетовъ  ав1ацш ннаго ц ен тр а  у  Т х ав у ан а—70 верстъ , б) дл я  самоде- 
товъ  авлацш ннаго ц ен тр а  Г у ц зяц зы : м арш рутъ  по р. Т ай д зы х е—160 верстъ , 
м арш рутъ  ч ер е зъ  В ан ц зя п у д зы -Ф ан д я п у —100 верстъ , м арш рутъ  ч е р е зъ  
С и хеян ъ-В ен си ху—80 верстъ . О тсю да следуетъ , что врем я, н еобходи м ое 
д л я  ближ ней  аэроплан ной  разв ед к и , колебалось  бы отъ одного до двухъ  
часовъ .

14 ВОЕННЫЙ свонникъ.

Только что разсмотрТинымь прим^ромь мы стремились пояс
нить, какимъ образомъ приходится пользоваться воздушной раз



водкой, имея въ виду съ одной стороны—неизбежно присущш ей 
прерывчатый характера съ другой—чрезвычайную быстроту по- 
лучешя ответа по сравнешю съ прочими способами развйдывашя. 
Это пользоваше сводится къ постановкой каждый разъ совершенно 
опредйленныхъ вопросовъ на основанш матер1ала, добытаго дру
гими средствами.

Чймъ болйе будетъ находиться въ нашемъ распоряженш при- 
боровъ активной воздушной разведки и чймъ въ меньшей степени 
будетъ сказываться второе отрицательное свойство воздушной раз
ведки (сложность и хрупкость аппаратовъ), тймъ болйе рос
кошно мы будемъ иметь право ими пользоваться. Последнее 
выразится въ характере вопросовъ, которые станутъ болйе де
тальными, въ повторности развйдки (накладываше полосъ развй- 
докъ одна на другую, посылка самолетовъ или дирижаблей после
довательно одинъ за другимъ), а также въ придан)'и воздушнымъ 
разъездами силы, что выразится въ одновременной посылке двухъ 
или нйсколькихъ приборовъ; но все это не отразится на общемъ 
характере воздушной развйдки—она останется прерывчатой.

Въ этомъ отношеши большой интересъ представляютъ фран- 
цузсше болыше маневры 1912 г., во время которыхъ участвовало, 
какъ мы уже говорили, 65 аэроплановъ 12) и поэтому воздушный 
развйдки были обставлены для настоящаго времени роскошно.

Прослйдимъ задачи, который ставились воздушной развйдкй 
синей стороной (ген. Галл1ени).

Въ первый пертдъ маневровъ эта сторона представляла собою. 
левофланговую армш группы армш, наступающей въ общемъ на- 
правленш Орлеанъ—Парижъ. Исходное положеше этой армш ука
зано на схеме № 1 13).

11-го сентября (нов. ст.) въ первый день на воздушную раз
ведку былъ в о з л о ж спъ р оз иск о походныхъ колоннъ противника. Мы 
не будемъ на этомъ подробно останавливаться, ибо какъ разъ по
добный случай разсмотрйнъ нами въ приведенномъ выше примйрй. 
Слйдуетъ только отмйтить, что участки, данные эскадрильями, не 
примыкали другъ къ другу, а накладывались другъ на друга.

Къ вечеру этого же дня разведкой было выяснено, что непргя-
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12) Въ каждой армш состояло: 1 воздушный кбрабль и 4 эскадрильи; каждая
эскадрилья заключала 6 аэроплановъ; кром4 того артилерш IX корпуса въ вид!; 
опыта была придана одна эскадрилья изъ 3-хъ аэроплановъ; кром4 того участво
вало еще 14 аэроплановъ. <

13) См. № 8 «Военнаго Сборника».
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тель после дневного перехода остановился: одна кавалершская ди- 
виз1я у Ришелье и къ западу, одинъ корпусъ къ востоку отъ лгЬса 
Сцеволь, другой корпусъ въ окрестностяхъ Вендевръ-дю-Пуату.

Такимъ образомъ въ первый же день маневра вей колонны не- 
npiaTena были найдены.

Въ виду того, что разстояше, разделявшее противниковъ 11 -го 
сентября вечеромъ, равнялось 1 — 11/з переходамъ, столкновеше на 
походй въ течете следуюгцаго дня являлось вполне возможнымъ. 
Вследстгйс этого задачи, возложенныя въ этотъ день на воздушную 
развйдку, должны были носить болйе детальный характеръ; важно 
было определить достижеше или заняпе противникомъ соответ- 
ствующихъ рубежей местности, имевшихъ значелге для ведешя 
встречнаго боя.

36. сГолобинъ.

(Продолжете елгьдуетъ).


