
И З Ъ  О ТЧ Е ТА
о пробйгй грузовыхъ и санитарныхъ автомобилей, 

организованномъ въ ш лй мйсяцй 1911 года.

4-го. шля 1911 года, въ 10 часовъ утра, согласно утвержден­
ной начальникомъ генеральнаго штаба программы испыташй гру- 
зовозовъ и санитарныхъ автомобилей, учебная автомобильная 
рота, въ состав^ 1 штабъ-офицера, 3 оберъ-офицеровъ и 49 ниж- 
нихъ чиновъ, при 14 грузовозахъ, 2 санитарныхъ и' 2 легковыхъ 
автомобиляхъ, построилась развернутымъ фронтомъ наМарсовомъ 
пол'Ь для представлен1я начальствующимъ лицамъ передъ отправ- 
лешемъ въ проб15гъ по маршруту С.-Петербургъ—Москваи обратно.

Для наблюдешя за производствомъ испыташй автомобилей, 
подъ общимъ наблюдешемъ начальника отдела военныхъ сообще- 
шй, была организована комиссгя подъ предсЬдательствомъ коман­
дира учебной автомобильной роты подполковника Секретева и 
представителей Военнаго министерства: отъ Штаба войскъ гвар- 
Д1и и Петербургскаго военнаго округа капитана генеральнаго 
штаба Ассановича, отъ штаба войскъ Московскаго военнаго округа 
капитана генеральнаго штаба Лесевицкаго, отъ Главнаго интендант- 
скаго управлешя полковника Эльснера и подполковника Б'Ьлору- 
чева, отъ Главнаго артилершскаго управлешя полковника Защука 
и отъ Учебной автомобильной роты капитана Матвеева йштабсъ- 
капитана Вредена.
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Общее руководство испыташями автомобилей по грунтовымъ 
дорогамъ около Москвы было возложено на начальника IT  
отд'Ьлешя отдела военныхъ сообщенш генералъ-Maiopa Мге- 
брова.

Экспертами въ комиссш были назначены: отъ Штаба войскъ 
гвард1и и Петербургскаго военнаго округа докторъ Всеволож- 
скш, отъ Министерства путей сообщешя инженеръ Еузнецовъ и 
отъ автомобильнаго общества А. П. Нагель.

Въ пробеге принимали учасые следуюнпе грузовозы, npio6pi- 
тенные военнымъ в’Ьдомствомъ:

1) 11/2 ТОННЫЙ грузовозъ ш вейцарской фирмы Арбенцъ.
2) » 2 1 герм анской » Гагенау .
3) » » итальянской Ф1атъ.
4) 2-хъ » английской Галлей.
б) » » ш вейцарской Зауреръ .
6) » германский Опель.
7) » > э англш ской » Комыер-Каръ
8 ). » » 2> германской » А длеръ.
9) 3-хъ » > » » Г аген ау  съ прицепной 

повозкой.
Щ) > » > ш вейцарской » Зауреръ .
Щ  » > германской » Д айм леръ.
12) » >> англш ской » Коммер-Каръ.
и два саннтарны хъ автомобиля:
1) чеш ской фирмы Д ауринъ  и Клементъ и 2) французской фирмы 

Л орренъ-Дитрихъ.

Кроме прюбр'Ьтенныхъ военнымъ в’Ьдомствомъ грузовозовъ, 
по ходатайству фирмъ, были допущены къ участш въ испытагпяхъ 
грузовозные автомобили:

1) 2-хъ тонный грузовозъ германской фирмы Ллойдъ и 2) 3-хъ 
тонный съ прицепной повозкой въ 2 тонны германской фирмы 
Мулагъ.

Вследсипе небольшого числа принимавшихъ учаспе въ испы- 
ташяхъ грузовозов^ всЬ грузовые (14) и санитарные (2) автомо­
били составили одну общую колонну, въ которой автомобили 
были распределены въ сл'Ъдующемъ порядке.- въ голову колонны 
былъ назначенъ санитарный автомобиль фирмы Лауринъ и Кле- 
ментъ, а за нимъ грузовые автомобили по порядку обозначенных!» 
на нихъ №Л°:
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2-хъ тонный грувовозъ Германской фирмы Ллойдъ.
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1) Грузовозъ фир:мы А рбенцъ.
2) » > Галлей.
8) > $ <Шатъ.
4) » 2> З а у р ер ъ  2-хъ тонн.
о) » Г агенау  1*/а тонн.
6) » » Опель.
7) » К оммер-Каръ 2-хъ тонн.
8) 3> Ллойдъ.
9) Адлеръ.

10) З ауреръ .
11) 2> Г аген ау  3-хъ тонн, съ прицйпной повозкой.
12) » Д айм леръ.
13) 3> М улагъ съ  прицйпной повозкой.
14) э Коммер-Каръ 3-хъ тонн.

На 3-хъ тонн. грузовозе фирмы Коммер-Каръ была оборудо­
вана походная мастерская. Во время сл’Ъдовашя, между автомоби­
лями была установлена дистанщя въ 50 шаговъ. Въ хвостъ ко­
лонны былъ назначенъ санитарный автомобиль фирмы Лорренъ- 
Дитрихъ.

До начала пробега, 2-го шля, подлежавние испыташямъ грузо­
возы и санитарные автомобили были осмотрены KOMHCciefl, выме­
рены резервуары для бензина и масла и выданы по перечнямъ за- 
пасныя части и инструменты, после чего грузовозы и санитарные 
автомобили были взвЬшены безъ нагрузки съ 1 шофферомъ для 
определешя ихъ мертваго веса. По определенш мертваго веса, 
комисшя приступила къ нагрузке грузовозовъ, которая произво­
дилась 2-го и 3-го шля.

Нагрузка грузовозовъ состояла изъ кирпичей и прессованнаго
сена.

Кроме грузовозовъ и санитарныхъ автомобилей, для членовъ 
комиссш были предоставлены два легкихъ автомобиля учебной 
автомобильной роты: французской фирмы Шнейдеръ съ моторомъ 
мощностью 45ИР., съ кароссери спещально приспособленнымъ 
для установки 2-хъ пулеметовъ, и германской фирмы Бенцъ— 
45НР., а также, по ходатайству фирмъ, при общей колонне въ 
распоряжеше комиссш были допущены легюе автомобили: чеш­
ской фирмы Лауринъ и Клементъ, германской фирмы Опель, два 
германской фирмы Адлеръ и одинъ Русско-Балтшскаго завода.

На Марсовомъ поле грузовозы выстроились развернутыми 
<фронтомъ въ порядке следовашя съ интервалами въ 5 шаговъ, ли-

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru



1 1 0 ВОЕННЫЙ СБОРНИКЪ.

цомъ къ Летнему саду, имЬя на правомъ флангЬ хоръ музыки Са- 
марскаго полка. На лЬвомъ флангЬ построились легкие автомобили, 
принимавпие учаспе въ пробЬгЬ; лЬвЬе ихъ автомобили частныхъ 
лицъ, прибывшихъ на проводы грузовозовъ. Около каждаго грузо­
воза и санитарнаго автомобиля съ лЬвой стороны построились: кон- 
тролеръ, лЬвЬе его шофферъ и помощникъ шоффера. Члены комис- 
сш построились на правомъ флангЬ грузовозовъ.

Въ 11 час. 15 мин. къ построившимся грузовозамъ прибылъ 
начальникъ генеральнаго штаба генералъ-отъ-кавалерш Жилин- 
скш, которымъ были осмотрЬны грузовые, санитарные и легюе 
автомобили, участвовавппе въ пробЬгЬ.

Въ 11 час. 30 мин., по командЬ командира роты, подъ звуки 
музыки, автомобили справа по одному, на 50 шаговъ дистанцш, 
тронулись съ Марсова поля по направлетю къ Московской за­
ставь, черезъ Среднюю Рогатку.

Первый перегот С.-Летербургъ— Чудово. По выходЬ изъ 
С.-Петербурга, выяснилось, что установленная дистанщя въ 50 ша­
говъ между грузовозами, въ виду поднимающейся пыли, мЬшаю- 
щей ясно видЬть впереди дорогу, недостаточна, почему дистан­
щя была увеличена до 80 шаговъ. ВслЬдств1е неимЬтя большо­
го опыта и малаго знакомства съ машинами, шОфферамъ съ 
болыпимъ трудомъ- удавалось сохранять установленную ди- 
станщю.

Въ 2 часа колонна прибыла на первую полуденную остановку 
въ ТоснЬ. Не доходя до Тосны, грузовозомъ фирмы Галлей былъ 
израсходованъ бензинъ изъ резервуара (вмЬстимостью 2 п. 25 ф.). 
Бензинъ былъ долитъ въ пути. Большой расходъ бензина объяс­
няется плохой регулировкой карбюратора. 3-хъ-тонный грузо- 
возъ фирмы Гагенау, съ прицЬпной повозкой, съ трудомъ поспЬ- 
валъ за колонной, израсходовавъ за перегонъ въ 53 версты 5 пуд. 
бензина, вслЬдств1е чего комиссией было рЬшено прицЬпиую по­
возку грузовоза Гагенау оставить въ ТоснЬ. •

Въ 2 часа 45 мин. колонна выступила изъ Тосно и въ 6 час. 
вечера прибыла въ Чудово на ночлегъ.

Переходъ отъ С.-Петербурга до Чудова въ 111 верстъ колон­
ной грузовозовъ былъ сдЬланъ въ 7 час. 15 мин. Средняя скорость 
движешя за день 15 верстъ въ часъ. Дорога отъ С.-Петербурга до 
Чудова шоссейная средняго качества. ПроЬзжая часть шоссе не 
болЬе 4 7 2 арш.
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Несмотря на недостаточную опытность шофферовъ и малое зна­
комство ихъ съ машинами и управлешемъ грузовозами, часть кото- 
рыхъ только что была принята, переходъ быль совершенъ легко. Во 
время движешя были сделаны слйдуюиця замйчашя: у грузовоза 
Ллойдъ лопнулъ шлангъ воздухопровода; исправляли на ходу; у
3-хъ тоннаго грузовоза Зауреръ шины проводника на правомъ 
заднемъ колеей сбуксовали по ободу; выскочившая стальная под­
кладка поцарапала цйпь; у грузовоза Даймлеръ 2 раза обрывался 
ремень вентилятора.

По осмотрй комисшей грузовозовъ,было приказано приступить 
къ работамъ по чисткй и регулировка машинъ и наполнешю ре- 
зервуаровъ. Въ течете часа вей работы были закончены. Изъ 
наблюденш за движешемъ колонны комисшей было установлено, 
что 1 Vj тонные грузовые автомобили, какъ болйе подвижные и 
имйюнце большую максимальную скорость, легко увеличиваютъ 
скорость движешя, наблюдете за сохранетемъ которой затрудни­
тельно при неимйнш на грузовозахъ счетчиковъ скоростей. Вслйд- 
CTBie указанныхъ причинъ, комисПей было рйшено на слйдую- 
щихъ перегонахъ въ голову колонны ставить 3-хъ тонные грузо­
возы.

2 й день, 5-го т ля . Чу до во—Новгород?,—Ерестцы. Выходъ 
грузовозовъ съ мйста ночлега представилъ неожиданный затруд- 
нешя, вслйдств!е ломавшихся подъ грузовозами небольшихъ мо- 
стовъ въ селй Чудовй, а таклге вслйдств1е испортившейся отъ дождя 
глинистой дороги, но которой на протяженш 150 шаговъ прихо­
дилось проходить грузовозамъ до выхода на шоссе. При глини- 
стомъ скользкомъ грунтй движете грузовозовъ требовало большой 
осторожности. Но проводкй перваго грузовоза, въ болйе трудныхъ 
разрыхленныхъ мйстахъ дороги пришлось вывозить грузовозы бук- 
сиромъ одинъ другого. Поломавгшеся мосты потребовали спйш- 
наго ремонта: по балкамъ были положены поперекъ моста 2-хъ 
вершковыя доски, а по нимъ ташя лее доски были положены вдоль 
моста, по три доски подъ каждой колеей. Доски были закрйплены 
8-ми-дюймовыми гвоздями. Такой настилъ хорошо выдерживалъ 
3-хъ-тонные грузовые автомобили съ полной нагрузкой.

На выходъ изъ Чудова было потрачено два часа времени.
Въ 2 часа колонна автомобилей прибыла въ г. Новгородъ на 

полуденную остановку, откуда въ 3 часа колонна отправилась 
дальше и въ 6 час. 30 мин. была въ Крестцахъ.

ИЗЪ ОТЧЕТА О ПРОБЪГЬ ГРУЗОВЫХЪ И СЛНИТАРНЫХЪ АВТОМОБИЛЕЙ. 1 1 1
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Переходъ въ 151 версту колонна сдЬлала въ 8 час. 28 мин. 
Средняя скорость движетя 18 верстъ въ часъ. Во время движетя 
и при осмотрЬ грузовозовъ въ Крестцахъ было замечено: у сани- 
тарнаго автомобиля фирмы Лорренъ-Дитрихъ порвалась воздуш­
ная камера амортизатора; была заменена мячиками; грузовозъ 
фирмы Ф1атъ, при обгонЬ частнымъ легковымъ автомобилемъ, на- 
скочилъ на щебень и булыжные камни, лежавппе на шоссе; при 
ударЬ о камни соскочилъ ободъ съ праваго передняго колеса и 
погнулась рулевая тяга; у 11/2 тоннаго грузовоза Гагенау осЬли 
рессоры на задней оси; порвалась правая цЬпь; въ пути грузо­
возъ останавливался вслЬдств1е засорешя жиклера карбюратора и 
загрязнешя магнето; у грузовоза фирмы Опель нисколько разъ 
рвался ремень вентилятора; у грузовоза фирмы Мулагъ штепсель 
въ цЬпи мотора далъ трещины; пришлось заменить взятымъ изъ 
запаснаго магнето.

3-й день, 6-го тля. Ерестцы— Валдай—Выимт-Волочекъ. 
3-й день пробега былъ наиболее труднымъ, какъ состоявш1й изъ 
ряда подъемовъ при переход!* Валдайской возвышенности. ВсЬ 
подъемы грузовозами были взяты легко, кромЬ Р /г тоннаго грузо­
воза фирмы Гагенау, у котораго карбюраторъ плохо регулиро­
вался, вслЬдств1е чего моторъ работалъ съ перебоями 2— 3 цилин­
драми. На первомъ же подъем!* отъ Крестцовь грузовозъ поднялся 
лишь при помощи людей.

Переходъ въ 135 верстъ колонна сд’Ьлала въ 7 час. 40 мин. 
Средняя скорость движетя 18 верстъ въ чась.

При осмотрЬ въ Вышнемъ-ВолочкЬ и во время движетя было 
замЬчено: у санитарнаго автомобиля фирмы Лауринъ и Клементъ 
лопнулъ шариковый подшипникъ и заЬлъ горловину маховика, 
отчего чугунная горловина выкрошилась по Vз окружности; авто­
мобиль былъ доставленъ на буксирЬ грузовозомъ фирмы Зауреръ; 
у грузовоза Галлей сломался и выпалъ болтъ, прикрЬпляющш 
картеръ къ рамЬ; у Р/г тоннаго грузовоза фирмы Гагенау не ра­
боталъ карбюраторъ и магнето; грузовозъ былъ оставленъ вмЬстЬ 
съ рабочимъ грузовозомъ; былъ разобранъ и прочищенъ карбюра­
торъ и магнето; 5 разъ рвалась цЬпь; правая задняя рессора со- 
всЬмъ выпрямилась; у грузовоза фирмы Опель нЬсколько разъ 
рвался ремень вентилятора; въ рад1аторЬ кипЬла вода; сломался 
хомутикъ на задней рессорЬ; у грузовоза фирмы Адлеръ сломался 
квадратъ правой полуоси при переходЬ грузовозомъ небольшой ка-
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навки на мокромъ лугу. Грузовозъ былъ доставленъ на буксире 
въ Вышнш-Волочекъ, для починки оси въ желгЬзнодорожныхъ ма- 
стерскихъ.

3- хъ тонный грузовозъ Зауреръ на этапе Валдай ваялъ набук- 
сиръ грузовозъ фирмы Адлеръ и доставилъ его въ Вышшй-Во- 
лочекъ.

У грузовоза фирмы Даймлеръ выскочилъ карданный валъ при 
слЬдующихъ обстоятельствахъ: при спуске съ горы шофферъ, не 
переключая 4-й скорости, выключилъ конусъ и такъ шелъ до поло­
вины спуска, после чего сразу включилъ конусъ, желая взять сле­
дующую гору съ болыпимъ разгономъ. Валъ выскочилъ и несколь­
ко прогнулся. Грузовозъ былъ оставленъ въ Валдае для иснравле- 
шя вала.

4- й день, 7-ю т ля. Вышнш-Волочекъ— Торжокъ — Тверь. Пе- 
регонъ въ 124 версты колонна грузовозовъ сделала, потративъ на 
движете 6 час. 25 мин., со средней скоростью за день 19,6 верстъ 
въ часъ.

Дорога—исправное шоссе.
Переходъ черезъ гор. Торжокъ доставилъ много затруднений и 

опасенш за целость рессоръ, благодаря мостовой главной улицы 
гор. Торжка, покрытой выбоинами глубиною до 6—8 вершковъ. 
После прошедшихъ дождей обнаженный въ выбоинахъ мягюй 
грунтъ обратился въ грязь, въ которой скользили и зарывались ко­
леса автомобилей. Для выхода изъ колдобинъ попавшаго туда гру­
зовоза приходилось разрывать впереди колею и подкладывать 
доски.

Грузовозъ фирмы Адлеръ былъ оставленъ для исправлешя по­
луоси въ Вышнемъ Волочке.

Грузовозъ фирмы Даймлеръ еще не прибылъ изъ Валдая.
Во время движенья въ пути и на остановке было замечено: у 

грузовоза фирмы «Хчатъ сломался шариковый подшинникъ праваго 
задняго колеса; у грузовоза фирмы Опель 3 раза рвался ремень 
вентилятора; моторъ перегревался; весь нерегонъ грузовозъ шелъ 
при открытомъ радиаторе; два раза подливали воду въ рад1аторъ5 
у 2-хъ тоннаго грузовоза фирмы Коммер-Каръ отъ тряски свинти­
лась гайка тормазной тяги и затормозила дифференщалъ, отчего 
перегрелась машина до кипенья воды; сменяли воду въ рад1а- 
торе.

Ночью въ Тверь прибыли, по ыслравленш, грузовозы фирмы 
Адлеръ и Даймлеръ.
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5-й день, 8-го т ля. Тверь—Елинъ. Перегонъ въ 76 верстъ.
Въ виду заявлешя губернскаго инженера, командированнаго 

Тверскимъ губернаторомъ, о недостаточной уверенности его въ 
возможности пройти по плашкоутному мосту на рЬкгЬ IIIош1, гру­
зовоза съ полной нагрузкой, что будетъ зависеть ’отъ прибыли и 
убыли воды, комисшей было решено перегонъ отъ Твери до Мо­
сквы разбить на два перегона съ ночлегомъ въ г. Клину, -где так­
же имелся деревянный ремонтируемый Гмостъ, очень ветхш. Его 
было решено перейти въ этотъ же день.

До прибыыя колонны грузовозовъ къ реке ШонгЬ, губернскимъ 
инженеромъ было сделано распоряжеше о настилке вдоль моста 
по две двухвершковыхъ доски подъ каждую колею грузовоза, при­
меняясь къ тому, какъ это уже делалось при переходе плохихъ мо- 
стовъ въ Чудове.

По подходе колонны къ мосту, первымъ былъ пущенъ сани­
тарный автомобиль фирмы Лауринъ и Клементъ, какъ наиболее 
легковесный. При наблюдешиза его движешемъ было установлено, 
что мостъ легко выдерживаетъ нагрузку автомобиля и переходъ съ 
неподвижной части на подвижную, благодаря невысокой воде, де­
лается безъ затруднешя. Черезъ 30 мин. все грузовозы съ полной 
нагрузкой перешли черезъ мостъ. Въ 3 часа 30 минутъ колонна 
грузовозовъ прибыла въ г. Клинъ. Мостъ въ Клину черезъ реку 
Сестру оказался очень плохой. Половина его проезжей части ре­
монтировалась и была разобрана, другая половина была усилена 
новыми временными раскосами и положенъ новый настилъ тамъ, 
где таковой провалился. Переходъ грузовозовъ черезъ мостъ 
былъ сделанъ въ томъ же порядке, какъ и на мосту черезъ реку 
Шошу.

Переходъ въ 76 верстъ колонна сделала въ 4 ч. 15 м.; средняя 
скорость движешя 17,9 верстъ въ часъ.

Во время движешя и при осмотре на остановке замечено: 
у Ш  тоннаго грузовоза Арбенцъ слышенъ шумъ въ моторе и 
въ коробке скоростей при начале движешя и при остановкахъ; 
подшипники коробки скоростей греются; у 2-хъ тоннаго грузо­
воза Галлей левая передняя шина Иоллакъ потрескалась, отры­
ваются куски вГсомъ около 1 фунта; у 2-хъ тоннаго грузовоза 
Коммер-Каръ, во время движешя,, была стрельба въ карбюраторе; 
при осмотре карбюратора въ поплавковой камере оказалось много 
песку; у 2-хъ тоннаго грузовоза Зауреръ во время движешя нагре-
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валась коробка скоростей; у \ Vi тоннаго грузовоза $iarb сломался 
шариковый подшипникъ правой задней полуоси, за неимешемъ 
запаснаго, было сделано распоряжеше о доставке подшипника 
изъ Москвы.

6-ой день, 9-го ш ля . Елань—Москва. Въ 8 час. утра колонна 
выступила изъ Клина и въ 12 час. дня подошла къ Москве, не 
доходя до которой была остановлена на шоссе въ Петровскомъ 
парк!;, противъ Петровскаго дворца, для представлешя командую­
щему войсками Московскаго военнаго округа.

Грузовозы были построены развернутыми фронтомъ, тыломъ 
ко дворцу по порядку №№, имея леггае автомобили на л'Ьвомъ 
фланге.

Въ 1 час. дня къ Петровскому дворцу прибыли командуюндй 
войсками Московскаго военнаго округа генералъ-отъ-кавалерш 
Плеве.

По окончаши осмотра автомобилей и ихъ нагрузки, колонн!; 
приказано было следовать въ Москву, расположиться въ большомъ 
манеж!;.

Во время движешя и при осмотр!; по прибыли въ Москву за­
мечено: у грузовоза Галлей моторъ перегревался въ пути, отчего вода 
несколько рази закипала; шины Поллакъ пришли въ негодность; 
у грузовоза Опель на остановке у Петровскаго дворца погнулась 
тяга задняго хода; у грузовоза Адлеръ снова сломался квадратъ 
правой полуоси, сваренный въ Вышнемъ-Волочке; у 3-хъ тоннаго 
грузовоза Гагенау порвалась цепь праваго задняго колеса и рас­
плавился упорный подшипникъ коленчатаго вала; у грузовоза йпатъ 
въ Клину былъ поставленъ новый подшипники, после чего они 
отправился и въ 12 час. присоединился къ колонне.

Испыташя по грунтовымъ дорогами около Москвы.

12-го шля, въ 7 час. утра, колонна грузовозовъ выступила че- 
резъ Серпуховскую заставу на Гжель.

Отъ села Люберцы до Гжели, на протяжеши 40 верстъ, шла 
средняго качества узкая шоссейная дорога; съ боку шоссе проле­
гала песчаная грунтовая дорога, по которой и были направлены 
автомобили. Каждый грузовозъ, проходя, разрыхляли грунтъ, остав­
ляя глубошя колеи, изъ которыхъ съ трудомъ выбирались задгие 
грузовозы. Въ более трудныхъ местахъ грузовозами приходилось
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помогать другъ другу, вытаскивая на буксире.; при этомъ особен­
ную пользу принесъ грузовозъ Мулагъ, прекрасно выбиравшшся 
пзъ песку не только самъ, но и вывозившш другихъ. Отъ села 
Гжели до Карпова началась полевая грунтовая дорога (шир. местами 
до 10 саж.), по всей ширине которой были проложены колеи отъ 
повозокъ. Скорость движешя не была назначена. Дистанщя между 
грузовозами была указана не менее 100 шаговъ. Колоний было 
приказано идти съ большою осторожностью. Встрйчавппеся мостики 
представляли много опасенш и очень замедляли движен1е. Въ селе 
Карпове песчаный подъемъ въ гору большинство грузовозовъ 
взяло съ трудомъ. Въ 4 час. 45 мин. колонна прибыла въ село 
Карпово.

Дальнейшая дорога на Егорьевскъ, по докладу членовъ комис­
сии, производившихъ рекогносцировку, была по качеству хуже 
пройденной и имела несколько плохихъ мостовъ, представлявшихъ 
опасешя. По разсказамъ местной полицш и жителей, дорога отъ 
Карпова на Егорьевскъ после дождя бываетъ трудно проходима 
для позозки, пролегая по низкимъ болотистымъ местамъ, а потому, 
въ|виду того, что грузовозы вполне показали свою способность про­
ходить по грунтовымъ дорогамъ, между темъ слйдоваше дальше по 
маршруту на Егорьевскъ было не безопасно для целости автомо­
билей, комисшей, после совещашя, было решено возвратиться въ 
Москву тою же дорогой, произведя вторичныя испыташя по дру­
гому маршруту.

Въ 10 час. 30 мин. вечера колонна прибыла въ манежъ, пройдя 
за день около 100 верстъ по смешанной дороге грунтовой и шос­
сейной и 24 версты по полевой, труднопроходимой грунтовой 
дороге, со средней скоростью по последней около 9-ти верстъ въ 
часъ.

Во время движешя и при осмотре замечено: у грузовоза Арбенцъ 
сломалась малая коническая шестерня; на большой конической 
шестерне заметны следы деформацш зубцовъ, вследств1е плохой 
закалки; у грузовоза Ф1атъ въ селЬ Люберцахъ сломался шарико­
вый подшипникъ правой задней полуоси, причемъ выдавилъ диски, 
предохраняющее подшипники и масло. При поверке въ гараже 
Ильина, карданный валъ оказался несколько выгнутымъ.

Грузовозъ Галлей, вследств1е одиночныхъ заднихъ шинъ, не­
сколько разъ зарывался въ песокъ и выходилъ изъ него только 
при помощи другихъ грузовозовъ; всю дорогу буксовалъ конус/ь,.
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сгор'Ьла кожа; отъ сильнаго накаливашя выпускной трубы заго­
рались доски у пола; вода въ pafliaTopi закипала нисколько разъ, 
несмотря на добавку св'Ьжей воды; сменена сломавшаяся л'Ьвая 
передняя рессора п гайка болта рулевой тяги.

У 2-хъ тоннаго грузовоза Зауреръ: трубка воздухопровода 
дала трещину, отчего не держалось давлеше; закрыли изломъ ре­
зиновой трубкой; на грунтовой дорогЬ сломался палецъ рулевой 
тяги; на металлЬ въ мЬстЬ излома видны слЬды стараго надлома, 
грузовозъ былъ оставленъ въ деревнЬ.

У I 1/2 тоннаго грузовоза Гагенау лопнулъ резиновый шлангъ, 
соединяющей насосъ съ рад1аторомъ.

Коммер-Каръ 2-хъ тонный нисколько разъ останавливался при 
подъемЬ на песчаномъ грунтЬ; карбюраторъ былъ плохо отрегули- 
рованъ.

У грузовоза Ллойдъ поплавокъ далъ трещину; былъ запаянъ. 
редукцюнный клапанъ не держитъ давлешя.

У грузовоза Опель прочищали въ пути карбюраторъ.
14-го шля было произведено второе испыташе по грунтовымъ 

дорогамъ по маршруту, избранному штабомъ Московскаго воен- 
наго округа, причемъ, въ виду того, что предыдупйя испыташя 
достаточно показали способность всЬхъ участвующихъ въ испы- 
ташяхъ грузовозовъ проходить по исправнымъ грунтовымъ доро­
гамъ въ твердомъ состоянш, по новому маршруту, представляю­
щему болышя трудности какъ по рельефу местности, такъ и по 
■свойству грунта и его состоянш, было решено произвести испы- 
тан1я лучшимъ грузовозамъ изъ каждой группы. Для учасия въ 
испыташяхъ были назначены слЬдуюнре грузовозы:

Санитарный автомобиль Лауринъ и Клементъ,
2- хъ тонные грузовозы Опель и Адлеръ и
3- хъ тонный грузовозъ Мулягъ.
Выбранный маршрутъ проходилъ мимо Ходынскаго поля но 

грунтовой, местами глинистой, дорогЬ. Бывш1е накануне дожди 
размочили почву. Пролегавшая по лЬсу дорога была изрыта ко­
леями съ глубокими канавами, полными грязи.

Проходъ по лЬсной дорогЬ представилъ много трудовъ шоффе- 
рамъ, такъ какъ колеса грузовозовъ скользили по грязи, а, попадая въ 
канавы, буксовали. Приходилось подкладывать подъ колеса дре­
весные сучья и пласты прессованнаго сЬна, по которыми и выби­
рались грузовозы. Остальная часть дороги не представила для гру-
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зовиковъ затрудненш, хотя быль подъемъ въ деревне Иванькина 
въ 8°, точно определенный при помощи инструментовъ.

Всего пройдено за день было 120 верстъ, изъ нихъ около 
100 верстъ по грунтовой дороге.

При переходе съ грунтовой дороги на шоссе, проломился мостъ 
черезъ канаву подъ левымъ переднимъ колесомъ грузовоза Мулагъ, 
которымъ грузовозъ сталъ на землю, правымъ же стоялъ на мосту, 
вследств1е чего получился перекосъ. Машина, несмотря на полу­
ченный толчекъ, продолжала работать и была остановлена шоф- 
феромъ. Грузовозъ былъ разгруженъ и для леваго колеса сделана 
была аппарель для выхода на шоссе. При помощи грузовоза Опель, 
Мулагъ легко вышелъ на шоссе безъ всякихъ повреждешй для 
машины и всего грузовоза, за исключешемъ лишь сломавшагося 
кронштейна крыла праваго колеса.

Во время движешя было замечено, что грузовозъ Адлеръ сла­
бее другихъ грузовозовъ бралъ подъемы; подъемъ въ 8° имъ былъ 
взятъ не сразу.

Испытатя по грунтовыми дорогамъ убгъдили комисст въ- 
полной пригодности грузовозовъ для грунтовы.т дорогъ.

1 1 8  ВОЕННЫЙ СБОРНИКЪ.

Обратное сл4доваше автомобилей отъ Москвы до 0.-Петер­
бурга.

17-го ш ля колонна грузовозовъ выступила обратно изъ Москвы 
въ С.Петербургъ по тому же маршруту и 21-го шля прибыла въ 
С.Петербурга

Весь перегонъ грузовозы прошли легко, безъ серьезныхъ ио- 
вреясденш, следуя въ колонне со средней скоростью 18—20 верстъ 
въ часъ.

Во время движешя и при осмотрахъ на остановкахъ было за­
мечено:

У грузовоза «Мать выскочилъ болтъ карданнаго сочлене- 
шя около коробки скоростей, вследолше того, что гайка срезала 
шплинтъ.

У грузовоза Опель износились совершенно шины Петерсъ- 
Ушонъ на правомъ заднемъ колеей; поставлены новые Континен­
таль. Въ пути они слезли съ обода, въ Клину были поставлены 
скобки и клинья.
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У грузовоза Ллойдъ сменена кожа на конусй. Редукщонный 
клапанъ не держитъ давлешя. Масленки Штауфера неудобны — 
теряются.

У грузовоза Адлеръ лопнула трубка маслопровода, была обтя­
нута резиновой трубкой. На подъемй на Валдайской возвышен­
ности кипела вода въ рад1аторй.

У 1х/2 тоннаго грузовоза Гагенау порвался по шву ремень 
вентилятора. Въ магнето нисколько разъ попадало масло. На 
подъемахъ кипела вода въ рад1аторгЬ.

У грузовоза Галлей сильно нахрйвался моторъ на подъемахъ. 
Нисколько разъ выпадала гайка, шайба и болтъ отъ рулевой тяги, 
вслгЬдств1е того, что гайка срйзала шплинтъ.

У грузовоза Арбенцъ засорялся жиклеръ карбюратора.
У грузовоза 2-хъ тоннаго Коммер-Каръ кипйла вода въ рад1а- 

торй.
У 3-хъ тоннаго грузовоза Зауреръ амортизаторы переднихъ 

рессоръ пришли въ полную негодность. Сломалась рулевая штанга 
около нарйзки. Заднхя колеса неправильны по д1аметру.

У 3-хъ тоннаго грузовоза Гагенау порвались цйпи горныхъ 
упоровъ. Грузовозъ съ трудомъ бралъ подъемы. Лопнула редук- 
цюнная трубка.

У грузовоза Даймлеръ порвалась тормазная тяга.
У грузовоза 3-хъ тоннаго Коммер-Каръ въ Валдай сломалась 

правая передняя рессора.
У грузовоза Мулагъ лопнулъ ремень вентилятора, вслгЬдств1е 

чего закипйла вода въ рад1аторгЪ. Въ Тоснй засорилось магнето, 
что было замечено при отправлеши колонны изъ Тосны. Чтобы не 
задерживать колонну, грузовозъ былъ оставленъ въ ТоснЬ и при­
быль въ С. Петербургъ черезъ 7< часа послй прибыпя всей ico- 
лонны.

У санитарнаго автомобиля Лорренъ-Дитрихъ лопнула шина и 
1хамера Петерсъ-Ушонъ праваго задняго колеса съ внутренней 
стороны. Въ правой передней шинй Континенталь и въ шипй Тре- 
угольникъ были проколы.

Въ 15-ти верстахъ отъ Петербурга, въ селгЬ Шушары, колонна 
грузовыхъ автомобилей была встречена Началыгикомъ Генераль- 
наго штаба генераломъ-отъ-кавалерш Жилинскимъ; при въйздй же
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въ С. Петербурга навстречу автомобилямъ прибыли Военный ми- 
ниетръ генералъ-отъ кавалера Сухомлиновъ и Помощника Воен- 
наго министра генералъ-отъ-инфантерш Поливановъ. Началь- 
ствукнщя лица, попринятш рапорта отъ начальника пробега ̂ ко­
мандира учебной автомобильной роты, осматривалиприбывпне авто­
мобили.

1 2 0  .. ВОЕННЫЙ СЬОРНИКЪ.

(Окоичате сл пдце тъ).

с71. (З'екретебъ

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru




