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АБТомоБйЛйзмъ  з а г р а :
I.

Военное испытан!е грузовыхъ автомобилей во Францт 
въ 1911 году.

Съ 15-го ёюяя по 13-е августа 1911 года, въ окрестностяхъ 
Версаля, на протяж еш и 2500 километровъ, происходило еже­
годное испытанёе грузовыхъ автомобилей.

Вольшой заслугой военнаго испыташ я 1911 года является то, 
что оно наглядно показало разви ие техники въ конструкцёи гру­
зовыхъ автомобилей въ теченёе одного года. Успкхъ этотъ доказы­
вается отсутств1емъ вскхъ ткхъ мелкихъ случайностей въ дорогк, 
которыя всегда наводили на мысль, что автомобиль есть машина, 
нуждаю щаяся въ особенно внимательномъ надзорк.

Главныя условёя, которыя предъявило французское военное 
министерство къ грузовозамъ: для камёона (платформа-грузо- 
викъ)— полезный грузъ не менке 2000 килограммовъ; максималь­
ный мертвый вксъ 3,25 тоннъ для 4-хъ колесныхъ и 4 — 5 тоннъ 
для шестиколесныхъ; при нагрузкк давленёе на каждую ось 
не должно превыш ать 4,3 тоннъ; отношенёе полезнаго вкса къ 
общему вксу 45®/о. Средняя скорость при движенёи грузово-
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зовъ въ колоннФ, 12 километровъ въ часъ. Подъемы должны 
быть преодолФваемы не менФе 12°. Грузовозы должны работать: 
на бензинФ, карбюратированномъ спиртФ и бензолФ. Для трактеръ- 
партеровъ(грузовозъсъ прицФпкой)—максимальный вФсъ 5,6 тоннъ; 
при нагрузкФ, давлен1е на каждую ось не должно превыш ать 
5 тоннъ. Отношен1е полезнаго вФса къ обш,ему не менФе ЗО^/о. 
Трактеръ, вФсящш съ полезнымъ своимъ вФсомъ не менФе 8000 ки- 
лограммовъ, долженъ вести прицФпной вагонъ (одинъ или нФ­
сколько) съ обш,имъ вФсомъ не менФе 7000 килограммовъ. Т рак- 
теры должны преодолФвать склоны: на грязны хъ дорргахъ не ме­
нФе 8° и на хорошихъ дорогахъ не менФе 10°. Средня'я ско­
рость нагруж еннаго трактера (8000 килограммовъ) съ при­
цФпной повозкой (7000 килограммовъ)— не менФе 8 километровъ 
въ часъ.

Въ испыташи принимало участ1е 58 грузовиковъ исключи­
тельно французскихъ заводовъ. Главны я характерны й черты авто­
мобилей, принимавшихъ участ1е, слФдующ1я: д]аметръ цилиндровъ 
почти не превосходилъ П О  м/м.; ходъ поршня въ общемъ довольно 
длиненъ— въ среднемъ 140 м/м., но зато число оборотовъ неве­
лико и не превышаетъ 1000 въ минуту. Н а пробФгФ 1910 года 
большинство маш инъ имФло магнето Нимельоръ. Н а пробФгФ 
1911 года изъ 19-ти премированныхъ автомобилей 12 имФлв 
магнето Бош ъ. Охлажден1е— водянымъ насосомъ и термосифо- 
номъ. Этотъ спорный вопросъ, какое охлажден1е лучш е, разрф- 
шился въ пользу термосифона. Карбю раторы ' были, главнымъ 
образомъ, фирмъ: «Зенитъ», «Золексъ», «Грувелль» и др. Сма- 
зыван1е у большинства машинъ автоматическое подъ давлеш емъ. 
Рад1аторъ Золексъ, которымъ снабжены автобусы, впервые появив- 
шШся на пробФгФ 1911 года, зарекомендовалъ себя съ хоро­
шей стороны; онъ состоитъ изъ цеытрофужнаго вентилятора, 
поставленнаго среди пучка трубъ, гдф циркулируетъ охлаждаю ­
щ аяся вода. Эти трубы гладк1я, полукруглый, расиоложены п ер­
пендикулярно оси вентилятора и соединяются вверху коллекто­
рами, служащими для входа и выхода воды. Горячая вода посту- 
паетъ въ верхш й коллекторъ-резервуаръ, проходить черезъ трубы, 
гдф она охлаждается, собирается въ нижнемъ коллекторФ и воз­
вращ ается въ моторъ.

Въ то же время центрофужный вентиляторъ втягиваетъ черезъ 
центральное отверст1е воздухъ и распространяетъ его по всей 
перифер1и черезъ отверспе, находящ ееся между трубами. Гад1а-
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торъ очень удобенъ для ремонта и для осмотра и обладающШ боль­
шими преимуществами передъ остальными рад1аторами.

Н а этомъ п робеге  ремни не рвались и крылья вентилятора не 
ломались. Сплош ныя шины были преимущественно фирмы Кон­
тиненталь и Бергуыьянъ. Ш ины много выиграли отъ регуляр- 
наго функщонирован1я автомобиля, отъ гибкости мотора, про­
гресса въ сцеплен1и и отъ правильнаго торможеш я.

Военный министръ Мессими въ октябре 1911 года подписалъ 
декретъ, въ силу котораго 19 различныхъ типовъ кам1оновъ, при- 
нимавш ихъ участ1е въ последнемъ испытан1и въ Версали, мо­
гутъ быть премированы; съ такимъ успехомъ можно поздравить 
французскую  промышленность.

Нельзя не отдать должнаго прогрессу въ области изгото- 
влен1я всехъ автомобильныхъ принадлежностей и составныхъ 
частей. Во время прош лыхъ пробеговъ часто приходилось счи­
таться съ несоверш енствомъ магнето и карбю ратора, между 
темъ, какъ въ и сп ы тати  1911 года мы не встречаемъ ничего по­
добнаго.

Особенно блестящую победу одержали трактеры фирмы 
Зауреръ. Впервые имя Зауреръ появилось въ спискахъ фирмъ, 
автомобили которыхъ принимали учасН е въ испытан1и 1908 года. 
Публика съ интересомъ ожидала результатовъ йыступлешя этой 
фирмы. Въ испытан1и участвовало 3 машины; два кам1она, изъ ко­
торыхъ одинъ несъ 3000  килограммовъ полезнаго груза, а другой 
3500 килограммовъ, и одинъ автобусъ съ удобнымъ и изящнымъ 
кароссери, вмещ ающш 20 путешественниковъ. В се эти три грузо­
воза, помещенные въ разны я категорш, оказались въ конце испы­
таш я первыми, каждый въ своей группе. Трехтонный грузовозъ 
З ау р ер ъ — 31 /2  тонны полезааго груза— занялъ первое место среди 
всехъ премированныхъ грузовозовъ.

Победитель конкурса въ 1908 году устраиваетъ у самаго Па­
риж а обширный заводь, для фабрикацш  автомобилей французской 
фирмы Зауреръ. Это было очень важно для фирмы Зауреръ, такъ 
какъ испытан1е следующаго года должно производиться подъ руко- 
водствомъ военнаго министерства, а потому, чтобы машины могли 
привлечь внимаше военнаго министерства, а также получить 
прем1ю, необходимо, чтобы они были французской конструк- 
щи. М ашины Зауреръ въ 1909 году были зачислены въ следующ1я 
категорш : Зауреръ  I — 3 категор1я— грузовики, транспортирующ1е 
1200 — 20 0 0  килограммовъ; Зауреръ I I — 4 категор1а— грузовики,
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транспортирующёе 2000  — 3000 килограммовъ; Зауреръ lY^— 
6 категорёя— камюнъ trac teu rs-p o rteu rs ; Зауреръ Y — 10 катего- 
р1я— грузовики 11— 20 мкстъ для сидкнья. И зъ вскхъ этихъ ма- 
шинъ самымъ интереснымъ типомъ былъ, конечно, типъ, транспор- 
тирующш 2 0 0 0 — 3000 килограммовъ, что вполнк отвкчало тре- 
бован1ямъ францущ каго военнаго устава. Послк окончанёя этого 
особенно серьезваго испыташя, век грузовики Зауреръ были пре­
мированы и во вскхъ категор1яхъ признаны первыми. Этотъ успкхъ 
подтвердилъ успкхъ прошлаго года и создалъ фирмк Зауреръ за ­
служенную извкстность.

Въ 1910 году фирма Зауреръ была завалена заказами, а потому 
и не принимала участёя въ испытанш.

Въ конкурск 1911 года, въ испытанш исключительно военномъ, 
фирма Зауреръ , не довольствуясь прежними прем1ями, захоткла 
получить новыя и это ей вполнк удалось.

Фирма Зауреръ выставила на конкурсъ два trac teu rs-p o rteu rs , 
т. е. грузовозы, составленные изъ обыкновеннаго камю на и при- 
цкпного вагона; одинъ— транспортирующш полезный грузъ въ 
10.500 килограммовъ (3500 килограммовъ камёонъ, 5000  кило­
граммовъ въ прицкпномъ вагонк и 2000 килограммовъ вксъ при- 
цкпного вагона) и другой— транспортируюш,1й 12.000 килограм­
мовъ (5000  килограммовъ кам1онъ, 5000  килограммовъ въ прицкп­
номъ вагонк и 2000  килограммовъ вксъ прицкпного вагона). Это 
было новостью. Военное министерство ркшило подвергнуть эти ма­
шины, съ соглас1я ихъ конструкторовъ, строгому испытан1ю. Во 
французскомъ военномъ уставк было сказано, что trac teu r-p o rte u r 
долженъ тянуть за собой одинъ или нксколько грузовозовъ съ 
общимъ вксомъ въ 7000 килограммовъ. Условёя, предъявленныя 
къ tra c te u r-p o r te u r’y  Зауреръ, были тяжелыя. Машины должны про­
ходить по вскмъ дорогамъ, брать подъемы въ 12о, останавливаться 
на подъемахъ, если нужно, и тянуть за собой грузъ въ 7000 кило­
граммовъ. Машины Зауреръ не только блестящимъ образомъ вы­
полнили условёя военнаго министерства, но могли транспортиро­
вать грузъ въ 10 .500— 12.000 килограммовъ. Особенно удачно и 
къ общему удовольствёю зрителей они поднимались на возвышен­
ности и даже на такую гору, какъ C hanteloup.

Какёя же характерный особенности этихъ хорошихъ машинъ? 
Камёоны-трактеры Зауреръ снабжены обыкновенными моторами— 
4-хъ-цилиндровыми, д1аметръ П О  м/м., хОдъ порш ня 140 м/м., 
число оборотовъ 1000, что представляетъ въ среднемъ мощность
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въ 30 H P . ВФсъ пустыми двухъ трактеровъ Зауреръ въ 2700  и 
и 3500 килограммовъ; ходъ машины отъ 1 къ 4 скорости измФ- 
няется между 3,5 кил. и 15 километровъ. И зъ приведеннаго видно, 
что эти машины вполнФ нормальны; по вФсу, конструкцш и ско­
рости передвиж еш я, а между тФмъ позволяютъ транспортировать 
больш1я тяжести. ОнФ были вновь премированы, что вполнФ спра­
ведливо. Французское военное министерство сумФло по заслугамъ 
оцФнить качества фирмы Зауреръ.

Изъ остальныхъ премированныхъ машинъ слФдуетъ отмФтить 
превосходныя качества: фирмы Берл1э, грузовые автомобили, впер­
вые участвовавш]е на испыташи, фирмы R enault, а также машины 
Clem ent-B ayard съ моторами въ 12 H P . Въ области карбюраторовъ 
пальма первенства принадлежитъ карбюратору Зенитъ.

Любопытно сравнить, что есть обгцаго въ 19-ти премирован­
ныхъ грузовыхъ автомобиляхъ. ВсФ они снабжены 4-хъ-цилиндро- 
выми моторами, съ д1аметромъ и ходомъ поршня, измФняюш,имся 
отъ 80 до 160 м/м., съ силой, не превосходяш,ей 40 H P . Большая 
часть ш асси сдФлана изъ штампованной стали (tole em bouti). Ни 
одна платформа не имФетъ высоты больше, чФмъ 1,15 метровъ; 
большая часть сцФпленШ— металличесйя, а передача— цФпями. 
Ш ины каучуковыя, фирмъ: Континенталь и Бергуньянъ.

Задш я колеса были обтянуты только у пяти автомобилей же- 
лФзомъ, у остальныхъ— сплошным каучуковыя.

У большинства грузовиковъ карбюраторы были фирмъ: Зенитъ, 
Грувелль-Золексъ; магнето; Бошъ, Эйземанъ и Нимельоръ. Рад1а- 
торы: Золексъ и Грувелль.

Военное министерство выразило благодарность строителямъ 
грузовиковъ; успФхъ развит1я ихъдФ лаувеличиваетъ развит1е силъ 
французской арм1и, а это самая благодарная цФль, къ которой мо­
жетъ стремиться промышленность.
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II.

Грузовые автомобили на маневрахъ Vll-ro корпуса.

УспФхъ ав1ац1и ясно подчеркивается аослФдними маневрами 
на ЗападФ. Этотъ успФхъ оставляетъ какъ бы въ тФни автомобили, 
которыми недавно еще такъ увлекались; теперь къ нимъ привыкли. 
Между тФмъ роль автомобилей и значеш е ихъ для военнаго дФла
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огромны. Главная задача ихъ: снабжеше войскъ пров1антомъи бое­
выми припасами. Вопросъ этотъ является однимъ изъ серьезней- 
шихъ. Съ 1907 года дГлаются ежегодно интересные опыты, а въ 
1911 году грузовики были даны въ Т П -й  армейск1й корпусъ, где 
и сделаны интересныя наблюден1я. Въ т е ч е т е  всего времени ма­
невровъ, войска V ll- ro  корпуса были снабжаемы ежедневно све- 
жимъ мясомъ посредствомъ автомобилей, спещально приспособлен- 
ныхъ для этой цели. Каждая дивиз1я располагала однимъ поездомъ 
грузовиковъ, который, нагруж аясь на бойне, доставлялъ мясо въ 
пункты, заранее назначенные дивизюнными интендантами, где и 
происходило распределен1е его между частями войскъ.

Эти пункты распределен1я выбирались обыкновенно въ центре 
квартирнаго paioHa, занятаго войсками; полковымъ повозкамъ 
оставалось проходить лишь очень небольш1я разстоян1я. Такая 
организащ я имеетъ двойное преимундество: во-первыхъ, войска 
получаютъ аккуратно, въ свое время, свежее мясо, во-вторыхъ, 
избегается утомлен1е лошадей и людей. Кроме того, перевозка 
продуктовъ уже не требуетъ такого большого количества людей, 
какъ раньше. Войска же снабжаются свежимъ мясомъ и п ро­
дуктами, какъ было бы, если бы за ними следовали стада.

Службой автомобилей были обезпечены какъ начальствую - 
ш;1я лица, такъ и интенданты. Другой опытъ снабжен1я войскъ 
пров1антомъ посредствомъ автомобилей былъ сделанъ въ 8-й кава- 
лер1йской дивиз1и. Автомобильный поездъ, нагруженный пров1ан- 
томъ для людей и овсомъ для лошадей, перевозилъ эти припасы съ 
вокзала, куда они доставлялись по железной дороге, въ места 
расквартирован1я войскъ. Въ виду крайней подвижности отрядовъ 
кавалер1и, места раздачи пров1анта не могли быть назначаемы на­
кануне. А потому интенданты, пользуясь легкостью передвижен1я 
автомобильныхъ поЬздовъ, просто пускали ихъ впередъ въ на- 
п р ав л ет и  движ еш я войскъ. Въ результате, безъ особыхъ уси- 
Л1Й, поезда съ математической точностью поспевали во-время въ 
м еста стоянокъ, определявш ихся обстоятельствами, что другимъ 
путемъ сделать было трудно. Только автомобили помогаютъ раз­
реш ить такъ удачно эту сложную задачу.

Последн1е маневры также доказали преимущ ества перевозки 
снарядовъ на автомобиляхъ. Можетъ быть организащ я этихъ 
поездовъ еще несовершенна, но постоянные опыты, очевидно, 
приведутъ къ самымъ блестящамъ результатамъ. И  это будетъ 
большимъ шагомъ впередъ: въ то время, какъ ав1аторы въ буду-
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щихъ войнахъ будутъ леткть впередъ, бросая нескромные взоры 
въ ряды непрёятеля, автомобильные покзда будутъ подвозить сра­
жающимся снаряды и припасы.
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II I .

Испытан1е грузовыхъ автомобилей въ Австр1и.

Съ 13-го октября по 7-е ноября минувшаго года, подъ руковод- 
ствомъ эрцъ герцога Сальватора, происходило испытанёе грузо­
выхъ автомобилей въ Австрёи.

Условёя пробкга были слкдующёя; грузовикъ долженъ везти самъ 
не менке 3 тоннъ полезнаго груза и 2 тонны на прицкпной повозкк. 
Пробкгъ не менке 2000 километровъ, подъемы должны быть пре- 
одолкваемы не менке, какъ въ 16°. Машины должны быть непре- 
мкнно австрёйскаго происхождешя; средняя скорость 10 кило­
метровъ. Участ1е въ пробкгк приняло всего десять машинъ слк- 
дующихъ фирмъ:

1 ) B u ssin g . Машины этой марки фабрикуются фирмой А. Frosz. 
Н а пробкгъ фирма выставила новый типъ автомобилей, такъ назы­
ваемый субсидируемый типъ, сдкланный по требованёю австрёй­
скаго военнаго министерства. Въ немъ дифференцёальный меха­
низмъ сконструированъ отдкльно отъ механизма трансмиссш, что 
обусловливается болке узкимъ ходомъ, требуемымъ отъ этого типа. 
Моторъ модели 1911 года. Въ заднихъ колесахъ устроенъ вну- 
треннёй тормазъ съ приспособлен1ями для уравненёя торможешя.

М ашины Blissing на пробкгк зарекомендовали себя ткмъ, что 
отлично брали подъемы до 18°.

2 ) G r a f  et S t i f t .  Двк машины этой фирмы, принимавшёя уча- 
стёе въ упомянутомъ испытанёи, выдержали его прекрасно, далеко 
превзойдя требованёя военнаго министерства. Раньше эта фирма 
спецёализироваласъ на легкихъ автомобиляхъ; послк же этого 
испытанёя доказала, что и въ области грузовиковъ она занимаетъ 
видное мксто. Колеса грузовика были обтянуты сплошными 
шинами фабрики Relthoffer, также прекрасно себя зарекомендо­
вавшими.

3 )  Ф1атъ. Заводь Фёатъ выставилъ на этомъ испыташи первую 
изготовленную имъ машину субсидируемаго типа. Она прекрасно 
выдержала испытанёе. Особенности этой машины, въ сравненёи съ 
другими того же типа, заключаются въ томъ, что въ моторк примк-
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ненъ принципъ устройства карбюратора; какъ въ легкомъ автомо- 
бнлФ Ф1атъ, размФръ цилиндра 1 1 0 X 1 8 0  м/м.

4 )  Jo h a n n  P uch. Заводъ P uch  выставилъ двФ машины на испы- 
тан1е, но приняла участ1е только одна, такъ какъ другая оказалась 
не отвечающей по ностройкФ требовашямъ субсидируемаго типа. 
Этотъ грузовикъ шелъ не въ числФ конкурирующихъ и оказался 
одной изъ самыхъ быстрыхъ машинъ. Но съ прицФинымъ вагономъ 
грузовозъ этой фирмы не вполнФ могъ развить 16 километровъ 
въ часъ.

5) Р гада. Н а испытан]и эта фирма была представлена двумя ма­
шинами, прекрасно выдержавшими испыташе.

6 )  В вгп а . Фирма эта было представлена одной машиной, хорошо 
выдержавшей испыташе.

7 ) В енгерскш  Б ен ц ъ — 1 машина. Ш ины были преимущ ествен­
но фирмъ R eithoffer и Континенталь, зарекомендовавшихъ себя съ 
самой лучшей стороны.

М А Р Ш Р У Т  ъ .

13-го октября..................................................БЬна—Брунъ—Раабъ.
14 >............................................................Раабъ—Будапештъ.
16 »......... ..................................................Будапештъ—Зельмешбашя.
18 » ..................................................Зепьмешбан1я—Звольна.
19 »......... .................................................. Звольна—Мэришъ—Острау.
21 » ..................................................Мэришъ — Острау — Троппау—

Бреденталь-Мэришъ—Шонбергъ.
23 » ..................................................Мэришъ — Шонбергъ — Ландс-

крона—Кениггрецъ.
24 > ..................................................Кениггрецъ—Рейхенбергъ.
26 » ..................................................Рейхенбергъ—Прага.
28 » ..................................................Прага—Пипьзенъ.
30 » ..................................................Пильзенъ—Будвейсъ.
31 » ..................................................Будвейсъ—Линцъ.
2-го н о я б р я ..................................................Линцъ—Лизенъ.
3 > ..................................................Лизенъ—Юденбургъ.
4 > .................................................. Ю денбургъ—Грацъ.
6 >......... ..................................................Грацъ—Мгорццушлагъ.
7 > ..................................................Мюрццушлагъ—Б̂ Ьна.

Въ этомъ испыташи, съ начала до конца, приняли участ1е деле­
гаты военнаго министерства. Н а каждомъ грузовозФ находился 
офицеръ-контролеръ; во время* пути контроль также былъ пору­
чень офицерамъ. Н а этапахъ автомобили ставились въ казармы, 
превращавш1яся въ закрытый паркъ. Герцогъ Сальваторъ присут­
ствовалъ въ продолжен]и всего испытан1я. СдФлавъ пробФгъ въ
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2000 километровъ по севернымъ дорогамъ Beiirpin, Силез1и и 
Вогем1и, после 4-хъ недельнаго путешеств1я, все машины, къ 
удивленш  зрителей, вернулись въ удовлетворительномъ состо- 
я т и .

В се машины пунктуально исполнили услов1я пробега. П рохо­
дили въ среднемъ 18— 19 километровъ въ часъ, съ грузомъ въ 
3000 килограммовъ, не считая 2000 килограммовъ прицепного 
вагона.

В се  трудности пути преодолевались легко; плох1я дороги, горы, 
леса; одинъ разъ пришлось переехать речку, такъ какъ все со- 
седш е мосты были слишкомъ ненадежны, чтобы выдержать весь 
нагруженныхъ грузовиковъ. Конечно, некоторыя изъ машинъ ока­
зались слегка поврежденными, но все эти поврежден1я были таковы, 
что могли быть исправлены на месте и не помешали движешю впе­
редъ. Сравнительно много остановокъ было въ трудномъ этапе 
переезда по Альпамъ. Н о и здесь грузовики вышли победите­
лями; приходилось взбираться на так1я высоты, где уже начи­
нался снегъ; проводникамъ приходилось расчищать дорогу, рубить 
деревья. Въ прежн1е же годы испыташ е обыкновенно происходило 
на ровной местности: боялись, что сила моторовъ не достаточно 
велика,5чтобы поднимать нагруженныя машины на подъемы. Влаго- 
даря большому числу премШ въ и сп ы тати  прошлаго года, решено 
было сделать эту пробу въ 1911 году. Услов1я получеш я премш въ 
Австр1и следующ1я: каждый премированный камюнъ получаетъ пер­
вый годъ субсид1ю въ 4 0 0 0  кронъ, а потомъ, въ течен1и 5 летъ, еже­
годную субсид1ю въ 1000 кронъ. Въ общемъэто составляетъ 9000 
кронъ. Кроме того, каждый премированный камюнъ можетъ разсчи- 
тывать на добавочную прем1ю въ 1000 кронъ, если онъ будетъ на­
ходиться на служ бе со дня получен1я первой прем1и и до получе­
ния пятой премш. Разум еется, машина должна быть построена це­
ликомъ въ Австр1и, по типу трактеръ-портера и быть въ состояши 
везти полезный грузъ въ 10.000 килограммовъ, со средней ско­
ростью 10 километровъ въ часъ.

Въ настоящ ее время уже известно, что машины следующихъ 
четырехъ типовъ удостоены прем1й австрШскаго военнаго мини­
стерства за последыш пробегъ:

Т) Bussing-, 2 ) B ra g a  (ф абрики  богемскихъ машинъ)-. 3) В егп а  
(ф абрика въ Вгьнгь), и  4 )  Фгатъ.

Небольшое число премированныхъ машинъ объясняется очень 
трудными услов1ями испытан1я: пробегъ въ 2000 километровъ по
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8 8  ВОЕННЫЙ СБОРНИКЪ.

плохимъ дорогамъ Венгрёи, Силезн! и Богемш, въ осеннее время 
между 13-мъ октября и 7-мъ ноября, съгрузом ъ въ 3000 килограм­
мовъ на трактерк и въ 2000 килограммовъ на прицкпномъ вагонк. 
Ткмъ не менке это испытанёе ясно подчеркиваетъ успкхъ въ про­
изводствк австрёйскихъ грузовыхъ автомобилей.

1У.

Конкурсъ грузовыхъ автомобилей въ Чикаго.

Въ 1911 году былъ ор.ганизованъ первый конкурсъ грузовыхъ 
автомобилей въ Чикаго: 18, 19 -и 20-го сентября. Результаты—  
очень хороши. И зъ 3 2-хъ машинъ, представленныхъ 23-мя различ­
ными фирмами, 20 окончили конкурсъ безъ малкйшаго штрафа, 8 
были оштрафованы за замкну различныхъ частей или за ихъ 
порчу, и только четыре къ концу испытанёя не оставались въ до­
статочно хорошемъ состоянёи, чтобы войти въ оцкнку. Испытанёе 
было организовано подъ руководствомъ Чикагскаго моторнаго 
клуба.

Участвующёе были раздклены на 9 группъ; выкзжали утромъ 
изъ Чикаго и возвраш,ались обратно къ вечеру.

П ослк трехъ дней испыташ я, автомобили подверглись внима­
тельному осмотру во вскхъ подробностяхъ, Кромк того,' ихъ заста­
вляли подниматься на возвышенности и среди подъема неожиданно 
останавливаться. Автомобили были взвкшены сначала пустыми 
какъ на передней, такъ и на задней осяхъ, а потомъ съ иолнымъ 
грузомъ въ ткхъ же условёвхъ. Комиссёя, спецёально назначенная 
для выполнен1я этихъ операцёй, производила ихъ ежедневно; члены 
комиссёи сопровождали грузовики, слкдя за нарушенёями движе- 
нёя и несоблюденёемъ правилъ, которыя могли бы произойти во 
время испытанёя.

Первый день конкурса прош елъ яри хорошихъ условёяхъ; 
однако, надо отмктить нксколько остановокъ. 15-й номеръ (Suran- 
son) выбылъ изъ конкурса, 19-й номеръ (M onitor) получилъ 338 
штрафныхъ балловъ за разрывъ сцкпленёя, номеръ 23-й (ReUance) 
былъ оштрафованъ за то, что у него былъ расходъ масла выше 
установленныхъ нормъ. Интереснымъ фактомъ этого дня былъ 
пробкгъ автомобиля D ecatur (1 тонн.), снабженнаго двойными 
шинами и моторомъ въ 30 И Р ., который прош елъ 20 миль 
въ 1 часъ 18 минутъ. Общёй пробкгъ этого дня равнялся 52 ми-
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лямъ, Т. е. 85 километрамъ. Въ течен1е второго дня нужно было 
совершить пробФгъ къ сФверу отъ Ч икаго. Old Adam получилъ 316 
штрафныхъ балловъ за замФну нФсколькихъ частей. 2 1 -й номеръ 
(M ackyntyre) былъ удаленъ за поломку руля на крутомъ поворотФ 
дороги. 14-й HOMepb(Adams) получилъ 6  штрафныхъ балловъ за 
пользоваш'е масломъ внф парка.

ПослФдн1й день испы таш я былъ самымъ интереснымъ.
Самая большая мощность была выказана машинами Зауреръ 

(61/2 тоннъ).
Мостъ, по которому проходилъ грузовозъ Зауреръ съ общимъ 

вФсомъ, превосходящимъ 10 тоннъ ,не выдержалъ и сломался, но гру­
зовозъ, сваливш 1йся подъ мостъ, оказался невредимымъ, безъ ма- 
лФйшаго поврежден1я. Къ вечеру того же дня онъ прибылъ на 
контрольный пунктъ, гдф ему и была устроена блестящая оващя.
17-й номеръ (L auth-Jurgens) столкнулся съ Mais, впрочемъ безъ 
поврежден1я. D ecatu r потерялъ заднее колесо. 5-й номеръ (Samp­
son) получилъпять штрафныхъ очковъ. 3-й номеръ (C lark) — 105 
очковъ за поломку рессоры. D eca tu r— 30 очковъ за то, что не за- 
мФнилъ наканунФ поломанную рессору. 14-й номеръ (Adams)— 
6 очковъ за пользоваш е излишнимъ количествомъ масла. 2 0  ма­
шинъ окончили пробФгъ безъ единаго очка и наруш еш я пра- 
вилъ.

Надо отмФтить, что всФ случайности этого третьяго дня испы- 
тан1й находятся въ связи съ плохими дорогами, которыя имъ при­
ходилось проходить; иногда они должны были немного уклоняться 
отъ назначеннаго пути, напримФръ, если указанные въ маршрутФ 
мосты были не въ состоян1и выдерживать груза, приходилось выби­
рать друг1е. Т акъ было послФ случая съ грузовикомъ Зауреръ, 
когда онъ блестящимъ образомъ доказалъ прочность своей конструк- 
щ и. СлФдовавш1я за нимъ машины уклонились немного въ сторону, 
чтобы найти болФе удобное мФсто для переФзда. КромФ того, поста­
влено на видъ, кому слФдуетъ плохое состоян1е дорогъ. Классифи- 
кац1я грузовиковъ, принимавшихъ участ1е, установилась послФ 
трехъ дней пробФга слФдующая:
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1. Mercury
2. Mercury

I -ая ГРУ П П А .

(260—300 кипогр.).
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2-ая ГРУ П П А .

9.
10.
11.
12.
16.
20.
17.
14. 
18-
15. 
19.

21.

22.
23.

24.

25.
26.
27.
28.

29.
30.
31. 
32

33.

B u io k .........................
Maokyntyre . • . .
C row n .........................
Sampson . . . . .  
Eriokworfch . . . .  
C la r k .........................

(600—750 кипогр.).

3-ая Г РУ П П А .

(750—1000 килогр.).

C la r k .........................
C la r k .........................
Le Moon . . . . .  
Litlle G-iant . . . .  
Lanth-Jnrgens . . .
C h a s e .........................
Lauth-Jurgens .
A d am s.........................
D e c a tu r .....................
S w an son .................
Monitor . • . . . .

4-ая ГРУ П П А .

Maokyntyre . . . .  — 11000—1500 кипогр.).

5-ая Г РУ П П А .

Stegem an . . 
Belianoe . . .

(1500—2000 килогр.).

в-ая ГРУ П П А .

M a is .............................— (2000—2600 кипогр.).

7-ая ГРУ П П А .

A lc o .............................
Old Reliable . . . 
Durable D ayton . . 
Pope-Hartford . . .

(2500—3500 килогр.).

8-ая ГРУ П П А .

Sanrer .....................
S te g e m a n .................
Sam pson..................... •
A lc o .............................

(3500—6000 кипогр.).

9-ая Г РУ П П А .

S anrer........................   (5000—7500 килогр.).
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Въ общемъ испыташ е было очень интересное. Следуетъ однако 
отметить, что не вполне справедливо распределялись штрафные 
очки. Слишкомъ строго взыскивалось за употреблеш е масла, взя- 
таго вне парка, между темъ, какъ мног1я столкновен1я, случавшгяся 
по вине кондукторовъ, проходили безнаказанно.

ВОЕННЫЙ АВТОМОБИЛИЗМЪ ЗАГРАНИЦЕЙ. 9 1

У.

Пробегъ грузовоза швейцарской фирмы «Зауреръ» по Аме­
рике на протяженш 8000 километровъ.

Замечательный пробегъ сделанъ грузовикомъ Зауреръ въ 
Америке. Грузовикъ этотъ несколько летъ тому назадъ былъ при- 
сланъ въ Америку. Весной этого года онъ сделалъ пробегъ изъ 
Нью-1орка до Санъ-Франциско, до границы ш тата Оризона. При­
шлось ехать по плохимъ тающимъ снеговымъ дорогамъ, по горамъ 
и пескамъ на юге. Р еки  и ручьи вскрывались, грязь была страш­
ная. Приходилось грузовозъ вытаскивать изъ грязи, которая не 
выдерживала веса 3000 килограммовъ. Н агруж енъ онъ былъ дубо­
выми досками. Н а высоте 600 метровъ надъ уровнемъ моря до­
стигли границы  Новой М ексики. Спускъ былъ оттуда особенно 
опасенъ: онъ шелъ по краю пропасти.

Сопровождали грузовозъ три человека. Часто приходилось 
проводить ночи на холоде. Труднее всего былъ переходъ черезъ 
В елы я Горы вышиною въ 3150 метровъ надъ уровнемъ моря, по­
крытия массою снега. Трудны были переезды черезъ мнопя реки, 
особенно черезъ Черную  реку  и черезъ P io -Колорадо.

П осле 2-хъ месячнаго путешеств1я грузовикъ благополучно 
прибыль въ Санъ-Франциско. По железной дороге его отправили 
въ D enver, откуда онъ соверш илъ вторую половину своего путе- 
шеств1я въ Нью-1оркъ.

В ъ общемъ грузовозъ прошелъ пространство въ 8000 километ­
ровъ въ 98 дней.

YI.

Новыя УСЛ0В1Я испытан1'й -для грузовыхъ автомобилей 
въ германской арм1и.

Военное министерство въ Германш  реш ило изменить уставь 
военныхъ испытанш  для грузовыхъ автомобилей, годныхъ для 
нуждъ арм1и въ военное время.
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Съ 1908 года на 5 лктъ военное ведомство постановило п ла­
тить премш  въ 4000  марокъ (т. е. 4400  фр.) каждому промышлен­
нику, покупаюш;ему для своихъ цклей грузовозъ, отвкчающш 
военнымъ требован1ямъ. Къ зтой премёи при покупкк надо приба­
вить еще ежегодное вспомоществованёе на его содержаше. Въ р е­
зультатк получилось, что въ течен1е 1908— 1909 гг. лицъ, купив- 
шихъ так1е промышленные грузовозы, оказалось— 172, въ 1909г.— 
200 и въ 1910— 1911 гг.— 159. Эти грузовозы, вмкстк съ куп­
ленными сп етал ьн о  для военныхъ нуждъ, составляютъ, въ общей 
сложности^ 663 грузовыхъ автомобилей, которыми можетъ распо­
лагать армёя въ нужное для нея время.

Кромк этого, въ распоряженёи германской арм1и находятся век 
промышленные грузовозы частныхъ владкльцевъ, не субсидируе­
мые; но правительство всегда можетъ взять ихъ по автомобильной 
повинности.

Во главк промышленниковъ, прёобрктающихъ грузовозы съ 
субсидёей отъ арм1и, стоятъ пивовары, у которыхъ находится 266 
камёоновъ (грузовиковъ-платформъ), а заткмъ фабриканты коло- 
ш альныхъ продуктовъ (кофе и шоколаду), въ распоряж еш и кото­
рыхъ находится 141 камёонъ.

До сихъ поръ век эти грузовики должны были подходить подъ 
слкдующёя условёя: вксъ грузовика— 4 тонны, вксъ прицкпной 
повозки— 2 тонны, ш ирина хода не болке 1,75 метра, полезный 
грузъ, поднимаемый грузовикомъ, 5 тоннъ и прицкпной повозки 
также 5 тоннъ.

Въ настоящее время въ армёи выработанъ новый типъ грузо­
вого автомобиля съ прицкпной повозкой, который будетъ принять 
моделью въ 1913— 1918 гг.

М отивъ измкненёй чисто военный. Въ будущей войнк Fepija- 
нёи придется имкть дкло, главнымъ образомъ, съ дорогами Фран­
щи, которыя, несмотря на свой внкшнёй хорошёй видъ, сдкланы 
большей частью изъ слабаго известковаго камня.

Грузовозъ будущаго долженъ быть въ состоянёи везти полез­
ный грузъ въ 4000 килогр.; задняя ось не должна испытывать 
давленёе больше, чкмъ въ 5500 килогр. Кромк того, ш ирина колеи 
будетъ сведена до 1,55 метра, такъ какъ колонны грузовозовъ съ 
прицкпными вагонами не могутъ всегда разсчитывать н а широкёя 
и удобныя дороги; они должны быть готовы и къ узкимъ горнымъ 
дорогамъ, какъ, напримкръ, въ горахъ Вогезовъ и Арденнъ, гдк до­
роги не шире 3-хъ метровъ.
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Главны я услов1я для новаго грузовоза, принятаго въ герман­
ской армш, слФдующ]я:

Д авлеш е гр уза  на передню ю  осы
Мертвый вЕсъ самого гр узов оза ...................  1750 кипогр.
Полезный г р у з ъ ....................................................  750 »

Всего . . . 2600 кипогр.

Давден1е гр уза  на задн ю ю  ось:
Мертвый в'Ьсъ гр у зов оза ...................................  2250 кипогр.
Полезный г р у з ъ ........................................................  3250 »

Всего . . . 5500 кипогр.

СлФдовательно, 4000  килогр. вФситъ грузовозъ и 4000  килогр. 
полезный грузъ. П латформа (кароссери) имФетъ 3,5 метра длины, 
2 метра ширины. Разстоян1е между осями 4 ,5  метра. Резервуаръ 
для бензина долженъ вмФгцать 200 литровъ. Резервуаръ для масла 
10 кил. Ш ины  каучуковыя.

Колеса стальныя, втулки смФнныя, моторъ 35 H P . РазмФры 
прицФпяого вагона; ш ирина колеи— 1,55 метра, разстояш е между 
осями 2,2 метра; платформа— 3,6 метра X  2 метра.

ВФсъ прицФпного вагона 1000 килогр., полезный грузъ 
2000 килогр. Такой пробный trac teu r былъ заказанъ фирмФ Bussing 
изъ Врунсвика. Чтобы быть принятымъ онъ долженъ былъ сдФ­
лать пробФгъ изъ Врунсвика черезъ Гарцъ, черезъ часть Вестфалш, 
подойти къ Рейну, перейти Таунусъ, пройти черезъ часть В аварш , 
черезъ Тюринг1ю, Саксон1ю, Силез1ю, прибыть во Франкфуртъ на 
ОдерФ и оттуда вернуться въ Берлинъ.

Этотъ пробФгъ былъ соверш енъ съ 10-го ноября по 6-е дека­
бря 1911-го года. Остановки происходили възаранФ е намФченныхъ 
пунктахъ, чтобы позволить осмотръ машины заинтересованнымъ 
промышленникамъ и конструрторамъ.

Ж . (Зенрвтвбъ.
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