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ФРАНЦШ. Новое изобретете Bnepio для подъема и спуска гидроаэро- 
плановъ: аппаратъ виситъ на кабеле.

Р и с. № 2.
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Спортъ заграницей.

?
азвиПе техники воздухоплавашя и копструировашя лета- 
тельныхъ аппаратовъ идетъ быстрыми шагами впередъ.

Трудность взлета и спуска гидроаэроплановъ на вол­
нующуюся поверхность моря побудила Блерю выступить 

съ очень иптереснымъ приспособлешемъ для облегчешя имъ этихъ 
операнда путемъ взлета и спуска не на поверхность воды, а на го­
ризонтально натянутый кабель. Съ этою цЪлью летательный аппа­
рата снабжается особымъ вилообразпымъ зажимомъ (см. рис. № 1), 
плотно охватывающимъ кабель, па которомъ и виситъ аэроплапъ. 
При взлегЬ этотъ послйдшй, какъ только винтъ будетъ пущенъ въ 
ходъ, начинаетъ скользить по кабелю и летчику достаточно потя­
нуть за особый шнуръ, чтобы разжать пружины зажима и освобо­
диться отъ кабеля (см. рис. № 2).

При спускЬ летчикъ направляетъ свой аппарата подъ кабель 
и, поднимаясь понемногу на ходу, вжимаетъ кабель въ вилку, пру­
жина этой последней защелкиваетъ кабель и надо только остано­
вить моторъ, чтобы спокойно повиснуть па кабелЬ.

Произведенные на аэродром^ въ Бюк^ опыты дали отличные 
результаты; будущее ate покажстъ насколько интересная выдумка
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иоутомимаго Блерк) удобна на практик)}. Кстати отм’Ьтимъ, что 
летчикомъ, производившимъ испыташя, былъ известный Негу, не 
такъ давно д'Ьлавшш пробу спуска съ аэроплана на парашют)’» 
(см. рнс. Л1» 3) и спокойно летавпий на евоемъ аэроплан)} головой 
внизъ (looping the loop).

1 9 8  ВОЕННЫЙ СВОРНИКЪ.

Парашютъ Бонне, испытанный Пегу, складывается на остовЬ 
аэроплана сзади летчика подъ особой покрышкой, чтобы не пред­
ставлять собою соиротивлешя воздуху.

Какъ только лотчикъ дернеть за спускъ покрышки, последняя 
раскрывается, парашютъ надувается врывающимся воздухомъ; на­
полнившись имъ, парашютъ срываетъ со своего ийста летчика, къ 
которому парашютъ прикр'Ъплепъ эластичнымъ кабелемъ Сандоу. 
BiiCb парашюта 8 килограмъ.

Вотъ какъ описываетъ самъ Пегу свой спускъ съ 200 метровъ 
высоты.

«Удивительно щпятное ощущен1е! Когда я увид'Ьлъ, что нахо­
жусь на достаточной высотЪ, я освободилъ парашютъ, снизивъ но­
совую часть аэроплана, и тотчасъ лее почувствовалъ, что меня тя- 
нетъ назадъ. Тогда я, не выключая мотора, круто онустилъ аппа­
рата книзу, а самъ былъ положительно вырванъ со своего м)}ста, 
но кабели Сандоу, которыми я былъ привязанъ къ парашюту, со­
вершенно уничтожили резкость толчка. ЗатЪмъ я вид'Ълъ падете 
моего аэроплана, казалось не торопившагося достигнуть земли. 
Опускаясь, я немного ушибъ плечо о дерево, на которое по- 
иалъ, но и только.

Съ удовольств1емъ повторю опыта. Ощущеше удивительное»...
Было бы очень желательно, чтобы эти парашюты получили 

самое широкое примкнете при воздушиыхъ полетахъ, уменьшая 
для летчиковъ рискъ разбиться при неисправной работ)} пока еще 
достаточно гсапризнаго аэроплана.

Что касается см'Ьлаго полета Пегу внизъ головой и постановки 
загЬмъ аппарата снова въ нормальное положете при спуск)}, то 
попятно эта попытка им-Ьетъ значете не одного только факта про- 
явлешя незаурядной смелости.
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Поднявшись на моноплане Блерю съ нисколько увеличеннымъ 
стабилизаторомъ на высоту около 1.100 метровъ, Пегу остановилъ 
моторъ, круто опустился внизъ, повернулъ аппаратъ вверхъ но­
гами, снова круто опустилъ переднюю часть внизъ и плавно опу­
стился на землю, на лету выпрямнвъ аппаратъ.

Этотъ удивительный полетъ (еще болйе удивительный совер- 
шенъ яадняхъ нашими летчикомъ—поручикомъ Нестеровыми) на­
глядно доказали, что аэронланъ, повинуясь хладнокровной опыт­
ной рук'Ь ав1атора, можетъ двигаться въ перевернутомъ положенш, 
не выходя изъ его власти.

Какъ будетъ учтенъ этотъ опытъ въ будущемъ конструкторами 
и летчиками сейчасъ даже трудно сказать.

СПОРТЪ ЗА ГРАНИЦЕЙ. 1 9 9

Любопытный аэронланъ системы «Дюниъ-Ньюпоръ» совер­
шили перелетъ Лондонъ—Парижъ съ пилотомъ маюромъ Фелик- 
сомъ. Изобретатель этого аппаратаанйличанинъ лейтенантъ Дюннъ 
давно уже работаетъ пади постройкой военныхъ аэроплановъ.

Особенностью новаго аппарата является отсутств1е у него хво­
ста и какихъ либо рулей (см. рис. № 4): коротшй остовъ съ высо­
кими и прекрасно обдуманными приспособлешемъ для спуска на 
землю; впереди—место летчика, посредине—пассажира; сзади мо­
торъ въ 80 HP и винти. Крылья образуютъ въ плане букву V; на 
наружныхъ краяхъ ихъ находятся крылышки, приводимый въ дви­
ж ете рычагами летчика и служашдя вместо рулей.

Перелетъ обнаружили болышя достоинства новаго аппарата.

Самыми сильными кандидатами на получеше кубка Мишелена 
1913 года до последняго времени являлся Марсель Кавелье (те­
перь его побили Фурии колоссальной цифрой 11.435 килом, 
въ 16 дней). Какъ известно, кубокъ присуждается тому лет­
чику, который въ течете нйсколькихъ дней подряди покроетъ 
наибольшее пространство (во всякомъ случай не менйе 2.000 ки- 
лометровъ); при этомъ ежедневная средняя часовая скорость 
должна быть не менйе 50 километровъ, каждый взлети безъ спу­
ска—не менйе 100 километровъ, иеремЬна аппарата не допу­
скается (починка и возобновлеше эссенцш, понятно, разрешается).

29-го шля Кавелье на аппарате Депердюссена (Тномъ 60 HP) 
начали свой полетъ и въ течете 9 дней покрыли ра'зстояте въ 
7.096,3 километра.
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Вотъ его цифры по днямъ:

2 0 0  ВОЕННЫЙ СБОГНИКЪ.

29 Ш ЛЯ -  8 круговъ — 901 КИЛОМ. 120 м.
30 » —  8 } — 90) 120
31 •» -  7 » — 788 » 480

1 авг. — 7 » — 788 !> 480
2 > —  8 » — 901 > 120 »
3 » -  8 » — 901 120
4 > — 7 » — 788 » 480 »
5 > — 7 » ■--- 788 > 480
6 * — 3 » — 337 3> 920 >

И того . . . 7.096 к и л о м . 320 м.

Очень xopomie результаты дали испыташя блиндированнаго 
аэроплана системы «Моранъ-Сонье» (Morane-Saulnier), предна- 
значеннаго для артилер1йской разведки (см. рис. № 5).

Испыташя были произведены особой военной комисс!ей, нри- 
чемъ зарегистрованы были сл^дующ^я данныя.

Подъемъ на 1.000 метровъ былъ исполненъ въ 5 м. 55 с., т.-е. 
со скоростью около 170 метровъ въ минуту; взлетъ былъ произве- 
денъ на 68 метрахъ разбега, спускъ на 59; наибольшая скорость 
въ часъ—131 килом., наименьшая—85.

«Б’АёгорЫ1е» приводить справку объ изм^ненш скорости пе- 
редвижошя за 300 л’Ьтъ.

Въ 1650 году на переЪздъ изъ Байонны въ Парижъ требова­
лось при блaгoпpiятныxъ услов1яхъ 358часовъ; въ 1782 г.—200 
часовъ; въ 1814 г.— 116; въ 1834 г.—64;въ 1854 г. (лучнпе пер­
вые поезда)—27 часовъ; въ 1887 г.— 15 часовъ; въ 1892 г. — 13 ч. 
30 м.; въ 1907 г.—9 ч. 30 м. и, наконецъ, въ 1913 году М.Гилыо 
на моноплан!; Клеманъ-Баяръ пролетйлъ это разстояше въ 5 час. 
53 мин., т. е. въ 70 разъ скорее, ч!мъ во времена короля-Солнца.

ЛЪтомъ много времени всюду удаляется стр-Ьльб'Ь, какъ въ вой- 
скахъ, такъ и внЪ ихъ—на разныхъ состязашяхъ и на охогЬ.

Развиые стр1;лковаго спорта среди населешя безусловно отв'Ь- 
чаетъ интересамъ армш, давая въ ея ряды бол'Ье подготовленных!, 
въ стрЬлковомъ отношенш людей. Но, требуя извгЬстныхъ затрать, 
безъ широкой помощи правительства (какъ это мы видимъ хотя бы
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Рис. № Я.

ФРАНЦ1Я. Аэропланъ системы «Дюннъ-Ныопоръ». Наверху слЬва— видь 
сзади; справа— видъ сбоку; внизу сл^ва— приспособлеше для спуска; 

справа— моторъ и винтъ.

Рис. № о.

ФРАНЦ1Я. Бронированный монопланъ Morane-Saulnier.Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
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Рис. № G.

АНГЛШ . Положеше стрелка при состязательной стрйдьбй оксфордистовъ.

Р ис. № 8.

ФРАНЦ1Я. Аэро- 
сабль лейт. Лафар- 

га въ окрестно- 
стяхъ Бискры пе- 
редъ отправлешемъ 

въ путь.
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въ Швецш), стр-Ьлковый спортъ является доступнымъ лишь более 
зажиточнымъ и интеллигентнымъ классамъ. Или же надо, чтобы 
сами услов1я жизни заставляли быть всегда наготове, съ ружьемъ 
въ руке, какъ это мы видимъ у жителей пограничной неспокойной 
полосы, у золотоискателей Калифорши и т. п.

Понятно, развиые любви къ стрелковому спорту хотя бы только 
въ интеллигентныхъ классахъ общества тоже крайне желательно, 
да къ тому же это можетъ безусловно облегчить н дальнейшее рас- 
пространеше названнаго спорта въ стране.

Ашчпя всеми способами поощряетъ развиПе всехъ видовъ 
спорта среди своей молодежи (да и не только молодежи!) и само 
собою разумеется отводить подобающее место стрельбе. На рис. 
№ 6 изображено состязаше въ стрельбе студентовъ Оксфордскаго 
университета, а на рис. № 7—оригинальное положеше, занимаемое 
стрелкомъ при стрельбе.

СПОРТЪ ЗА ГРАНИЦЕЙ. 2 0 1

Во Францш состоялись сосгязашя на чемшонатъ военнаго 
атлета, въ которыхъ приняло учасНе более 300 человекъ. Выше 
всехъ, по числу- заработанныхъ очковъ, сталъ 34-й пехотный 
полкъ (27 очковъ); призъ же за бегъ на 1.000 метровъ достался 
46-му пехотному полку (команда изъ 8-ми человекъ отъ полка).

Заслуживаем быть отмеченнымъ блестяпцй атлетическш празд- 
никъ, устроенный Жуанвильской гимнастической школой; былъ 
показанъ боксъ, учебная гимнастика, фехтоваше и акробатичесшя 
упражнешя.

27-го шля с. г. немецъ Р. Вейсъ установилъ часовой рекордъ 
на велосипеде—42 кил. 306 м. Но уже 7-го августа его бьетъ 
французъ М. Берте, дающш въ часъ 42 кил. 502 м., а 21-го авгу­
ста французъ же О. Эггъ покрываетъ въэто время 43 килом. 280 м.

Во Францш закончился круговой пробегъ велосипедисто въ 
(вокругъ всей Францш) въ 5.387 килом.; победителемъ оказался 
бельпецъ Тисъ (Thys), покрывшш это разстояше въ 197 час. 
54 мин., со средней скоростью 27 кил. 220 м. въ часъ. Вторымъ 
пришелъ Гарригу—198 час. 2 м. 30 с. <
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2 0 2 ВОЕННЫЙ СБОРНИКИ.

Интернацюнальный кубокъ для мотоциклетокъ достался фран­
цузу Вудхузу (Woodhonse), сделавшему въ 3 часа 47 м. 52 с. 
324 килом. 36 м., т.-е развивавшему среднюю скорость въ 87 кил. 
въ часъ. Всего въ состязаши приняло у ч а т е  18 мотоциклетокъ, 
изъ которыхъ окончило 8.

Необходимо отметить пробегъ лейтенанта Лафарга по С ахаре 
на автомобиле съ воздушпымъ двигателемъ (adrosable).

Еще въ 1912 году подобный аппаратъ, сконструированный 
капраломъ Кро (Cros), на испыташи, произведенномъ около Би­
скры, далъ xopoinie результаты, что и было нами своевременно 
отмечено. Лейтенантъ Лафаргъ усовершенствовалъ аппаратъ (см. 
рис. № 8) и сделалъ на немъ (съ тремя пассажирами и 100 кило­
граммами груза) пробегъ по сыпучимъ пескамъ Сахары со ско­
ростью 15 — 20 километровъ-въ часъ.

Блестяице результаты пробега открываютъ широк!е горизонты 
этимъ «аёгозаЫе’ямъ.

оВронскШ.

Вологодская областная универсальная  научная библиотека 
www.booksite.ru




