
ю зовш -ф щ и 9 ipimtaHie eh въ кдйостмъ
(П о  поводу кн и ги  в. К олонтая).

(Ококтте)  ’ ).

(» __ _

иже мы пом-Ьщаемъ схемы характерн^йшихъ спстемъ пе- 
редачъ въ современныхъ грузовикахъ-тракторахъ, упо- 

Чгянутыхъ въ предыдупщхъ главахъ.
Въ четвертой главЬ книги разбирается рядъ вопросовъ, 

]^оторые въ гораздо большей степени относятся къ артилер1и, так- 
т и й  и администрахци, ч'Ьмъ къ автомобильному Д'Ьлу, почему я и 
уклоняюсь отъ^ихъ разбора, предоставивъ посл1;дн1й спец1алистамъ. 
Не могу только не обратить вниман1я на нЬкоторыя зам'Ьченныя 
мною странности.

Такънастраниц'Ь 78-й мы читаемъ: «затруднительностьдоставки 
оруд1й главнаго артилер1йскаго резерва на вооружен1е промел;у- 
точныхъ батарей заставляетъ въ настоящее время ограничивать 
в1.съ оруд1й, входящпхъ въ составъ этого резерва, требован1емъ, 
въ нолномъ походномъ снаря;кен1и не превышать 250 пудовъ.

')  См. «Военный Гборшшъ» 1.
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Поэтому въ главномъ артилер1йскомъ резервЬ нежелательны: 8-дм. 
облегченная пушка (500 п.), 8-дм. KptnocTHbM мортиры и 6-дм. 
пушки въ 190 и 200 пудовъ». Все это разсуждеше калсется мн'Ь 
очень неяснымъ. Во-первыхъ, вопросъ о томъ, куда назначить каюя 
opyдi я, долженъ решаться артилеристами; если р^шеше въ ж ела 
тельномъ для нихъ смысл^ до сихъ поръ затруднялось отсутств1емъ 
удобныхъ перевозочныхъ средствъ, а въ настояш;ее время мы можемъ 
предложить имъ новое могущественное средство, то съ какой же 
стати тутъ же и ограничивать ихъ въ npHMtHenin этого средства! 
Паконецъ, допустимъ даже, что въ крепости большихъ калибровъ 
перевозить не придется; что же тогда делать при наступательной 
войн'Ь, когда согласно современныхъ взглядовъ тяжелая артилер1я 
должна следовать за арм1ей? В'Ьдь если грузовики-тракторы не мо- 
гутъ придти въ этомъ отношен1и на помощь, къ чему ихъ и заво­
дить, такъ какъ opyдiя относительно легк1я до сихъ поръ совер­
шенно благополучно перевозились на лошадяхъ. Казалось бы, 
вообще, такой сложный вопросъ, какъ расчетъ перевозокъ, ко- 
торыя могутъ потребоваться для артилер1и, не можетъ быть р’Ьшенъ 
съ достаточной точностью на основаши т'Ьхъ данныхъ, которыя мо­
гутъ быть достоян1емъ печати. Надо полагать, что появлен1е новыхъ 
перевозочныхъ средствъ не останется безъ вл1яшя и на составъ 
боевого комплекта и на калибры оруд1й, предназначенныхъ для 
образовашя парковъ и батарей тяжелой артилер1и. Лучшее ptm enie 
вопроса съ точки зр'Ьшя спетцалистовъ по автомобильному д'Ьлу — 
предоставить его р’Ьшен1ю компетентныхъ учрелсден1Й и ограни­
читься при всЬхъ посл’Ьдующихъ вычислен1яхъ, касающихся грузо­
подъемности, графика движeнiя и устройства гаража, разсчетомъ на 
HtKOTopoe круглое число машинъ (на одну, на 10, 25 и т. д.).

Разбирая вопросъ объ уклонахъ, авторъ говоритъ, что въ paionf. 
крепости не сл'Ьдуетъ допускать подъема выше 0,08. Вопросъ опять- 
таки касающ1йся фортификац1и, а не автомобильнаго д'Ьла. Оче­
видно и до сихъ поръ при постройк’Ь кр'Ьпостныхъ дорогъ принима­
лись Bci м^ры для уменьшешя уклоновъ, такъ какъ при лошадиной 
тягЬ нреодол'Ьван1е ихъ сопровождалось еще большими затрудне- 
н1ями. там ъ не Menie мн-Ь лично известны случаи, когда дороги, 
ведуиця на возвышенныя батареи и т. п., отличались большой кру­
тизной. Опять-таки MHi казалось, что этотъ вопросъ надо предо­
ставить строителямъ крепости, а намъ, для нашихъ расчетовъ, про­
сить сообщить фактически существующ1е въ разныхъ м'Ьстахъ 
уклоны и съ ними считаться.
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Время, потребное для перевозки opyflifi, мн^; кажется, необходимо 
вычислить отдельно для каждой крепости; тогда только мы въ со- 
CTOflHin будемъ опред'Ьлить и число потребныхъ грузовиковъ; иначе 
всЬ наши разсчеты будутъ гадательными. Равнымъ образомъ и для 
нормальнаго осаднаго парка намъ необходимо сначала получить 
указан1е о томъ, как1я оруд1я будутъ входить въ его составъ и какой 
потребуется боевой комплектъ, а загЬмъ уже сд'Ьлать разсчетъ трак- 
торовъ. потребныхъ для перевозки его въ 1, 2 и 3 рейса.

F 
■ ф »-

--------- л---------

Р и с . №  7. С хематическ1й ч ертеж ъ  трактора Ш н ей д ер а .

Говоря О груз^, который можетъ перевезти одинъ грузовикъ- 
тракторъ, авторъ принимаетъ тяговую силу его равною 210 пудамъ 
(стр. 92); любопытно, какой тракторъ онъ въ данномъ случай им^етъ 
въ виду! В'Ьдь самъ же онъ раньше доказывалъ, что нагрузка на ось 
доллша быть не больше 200 пудовъ, а коефи1центъ сц'Ьплен1я при- 
нималъ отъ 0,25 до 0,2; вставивъ эти цифры въ формулу его, при­
веденную на стран. 48: Р к — P jf  =: Т, получимъ силу тяги отъ 
80 до 100 пудовъ, очевидно, или въ томъ или въ другомъ случа^Ь 
разсчетъ сд'Ьланъ неверно.

Какъ уже было указано, намъ въ точности неизв'Ьстно, какой 
именно грузъ придется возить въ каждомъ данномъ случай и на 
какое разстоян1е; поэтому мн^ ка/кется не рахцональнымъ и тратить 
время на составлеше прим-Ьриаго графика. Такое упралшеше мо­
жетъ слулсить разв’Ь темой для практическихъ занят1й въ автомо- 
бильномъ классЬ. На практик-Ь же, понятно, въ каждомъ данномъ 
случа'к въ зависимости отъ м'Ьстныхъ услов]й будетъ выработанъ 
свой графикъ, совершенно неприменимый въ другомъ м-ЬсгЬ.

Мн^ казалось, что совершенно достаточно, если ул;ъ касаться 
этого вопроса, ограничиться указан1емъ правилъ cocтaвлeнiя гра-
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флка и т1;хъ данныхъ, которыя при этомъ доллшы быть приняты въ 
сообрал;ен1е.

Въ сл'Ьдующей, 5-й,главЬ авторъ переходить къ обсужден1ю во­
проса объ устройств-Ь и обслуживан1и парка грузовиковъ-тракто- 
ровъ въ кр'Ьпостяхъ. Прежде, ч'Ьмъ перейти къ pascMOTpiniro этого 
ваи;наго вопроса, необходимо установить, будемъ ли мы считаться 
со cлiянieмъ въ одно щЬлое крепостной и осадной артилер1и, выра­
батывать грузовой паркъ въ разсчет-Ь, какъ на работу при вооруже- 
Hin фортовъ, такъ и при двии;ен1и впередъ и при выставлен1и оруд1й 
на осадныхъ батареяхъ. Авторъ, повидимому, придерживается про- 
тивоположнаго взгляда и считаетъ грузовики-тракторы неразрывно 
связанными съ соответствующей крепостью.

Попробуемъ разобраться въ э^омъ д-Ьл-Ь, придерживаясь точки 
зрЬн1я автора. Повидимому, авторъ полагаетъ, что въ крепости, 
кром'Ь грузовиковъ тракторовъ.другихъ автомобилей не будетъ. Но, 
в'Ьдь, такое MH'hnie неправильно! Даже для правильной службы 
самихъ тракторовъ необходимы, какъ мы увидимъ, легковые автомо­
били и грузовики небольшого тоннажа. А автомобили для слул;бы 
штабной и связи ( не въ томъ смысл-Ь, какъ понимаетъ слуя;бу связи 
авторъ, а въ общепринятомъ смысл'Ь); а подвозка продовольств1я,' 
вывозъ рапеныхъ и т. п.! Сл^довательпо, необходимо принять во 
вниман1е и персоналъ для обслу;кнван1я этихъ автомобилей, запасы 
для нихъ, ремонтъ и т. п. Пли авторъ полагаетъ, что тракторы 
должны быть выдЬлены въ совершенно обособленную оргапизахцю, 
не им'1;юи1ую ничего общаго съ другими автомобилями? Не находя 
ответа въ разбираемой книг'Ь, оставимъ этотъ вопросъ въ C T opont и 
допустимъ временно, что паркъ изъ 30 автомобилей-тракторовъ 
составляетъ обособленную единицу и будетъ суш,ествовать совер­
шенно независимо отъ остальныхъ организац1й.

Начнемъ съ предложеннаго авторомъ порядка прохожден1я 
службы и комплектовап1я команды. Въ настоящее время ниж1пе 
чины автомобильныхъ частей д-Ьлятся на дв-Ь категор1и: шофферовъ 
и гара^кныхъ рабочихъ (о чемъ, повидимому, авторъ не знаетъ) и 
это 3B anie заносится даже въ ихъ отпускные билеты. Поэтому пере- 
водъ пюфферовъ на послЬднемъ году слул:бы въ гаражные рабоч1е 
(не въ слесаря—потому, что въ большинствЬ случаевъ въ техниче- 
СК1Я войска поступакяъ новобранцы, уясе знакомые со слесарнымъ 
д'1'.ломъ)—идея чисто кабинетная. Обучен1е вс'Ьхъ нижнихъ чиновъ 
крЬпостной автомобильной команды въ окружныхъ школахъ не 
вяжется съ общимъ для всей армзи порядкомъ: въ каждую часть
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поступаютъ яододые солдаты, которые по окончант курса строевого 
0 бра80ван1я, четырехъ лгЬсячнаго для строевыхъ и двухъ М'Ьсячнаго 
для нестроевыхъ, получаютъ спец1альную подготовку у себя дома 
ВЪ частп, а изъ разпаго рода центральныхъ школъ выпускаются

Р и с . Л'ё 8. П атен тован н ы й  гр у зо вн к ъ  съ  п ер ед ач ей  на четы ре колеса  
П р и н ц а  С альватора австрхйскаго. образца 1907 года.

только инструктора, оолегчаю1ще работу, офицерскаго персонала 
по обучегпю нижнихъ чиновъ спец1альному Д'Ьлу. Ум1>ть производить 
мелк1й текущ1й 1̂ е.монтъ, понятно, обязанъ каждый шофферъ, но 
требовать преврап1ен1я каждаго пзъ нихъ въ монтера или за<^тавлять 
изучать литье, цементировку, ацетилено-кислородную сварку, фрези- 
ровку и т. д. не представляется возможнымъ. Число шофферовъ и 
ПХЪ помощниковъ, нотребныхъ для обслуживан1я автомобильнаго 
парка. опред'1;ляется не однимъ только числомъ машинъ; надо знать

5
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И предстоящую имъ работу. У итальянцевъ, во время Африканской 
кампан1и, бывали пер1оды, когда автомобили работали по 24 часа 
въ сутки и обслуживались 4 см'Ьнами шофферовъ. Но допустимъ 
даже, что двухъ человЬкъ на машину достаточно для нор>гальной 
работы, а число ни-,|;нпхъ чиновъ для хозяйственныхъ надобностей 
и т. п. высчитывать не будемъ. такъ какъ число .это при ка^кдомъ 
формирован1и определяется законной нормой.

Перейдемъ къ «слесарямъ». При устройств!»мастерскнхъ всегда 
принимается въ разсчетъ, как1я работы и въ какомъ pasM tpt предпо­
лагается производить. При этомъ для работъ на каждомъ слол.'номъ 
станвЬ обязательно должепъ быть хоть одинъ спец1ально обученный 
рабоч1й. хотя бы, по числу производимой работы, станками приходи­
лось пользоваться только изредка. Конечно, такого мастера, не за- 
нятаго на своемъ станк^. можно употребить и для другихъ работъ, 
но требовать отъ него познатй, не относящихся къ его цеху, невоз­
можно; странно было бы, наприм'Ьръ, предполо;кить, что токар]> въ 
свободное время будетъ заниматься формовкой или фрезировщикъ 
работать въ столярной мастерской. Понятно поэтому, что, хотя 
число рабочихъ и должно увеличиваться съ yвeличeиie^гь чис.иь 
автомобилей, но разсчетъ ихъ дФ)ЛО бол^к' сложное, чЬмъ это предпо- 
лагаетъ авторъ. повпдимому незнакомый не только съ релгонтомъ 
автомоби.тей, но и вообще съ техникой обработки металловъ. 
Правда, онъ ссылается на справки, полученныя отъ завЬдывающаго 
гара;кемъ Учебной автомобильной роты (примЬчаше на стр. 101), 
и некоторые изъ предлагаемыхъ имъ станковъ действительно 
имеются или устанавливаются въ мастерскпхъ названной роты, 
но надо иметь въ виду, что задача мастерскихъ Учебной автомо­
бильной роты (являющихся центральными для всей pocciйcкoй 
арм1и, преследующпхъ ц1>ли учебныя и, помимо ремонтныхъ ра­
ботъ, производящихъ работы показательныя. а подчасъ даже и 
конструктивнаго характера) не имЬетъ ничего общаго съ задачей 
ремонтной мастерской крЬпостного авто-мобпльпаго napiea.

Впрочемъ къ мастерскимъ мы ещ(‘ в('рнемся. а пока перейдемъ къ 
составу команды. Въ кнпг4> мы не находп^гь прямыхъ указан1й, какое 
число офлцеровъ авторъ считаетъ достаточнымъ для парка въ 80 авто- 
мобнлей-тракторовъ. Онъ говорить о должности начальника парка,
о завЬдывающемъ дорогами крепости, о начальник^ службы связи 
и т. п.. но прямого указан1я на число офпцеровъ въ кркпостной 
автомобильной команде у него нигде нетъ. Косвенное указан1е мы 
находимъ только на страниц!; 105, где для начальнпковъ транспор-
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товъ назначено двЬ лотоциклетки: значить онъ предполагает ь под­
чинить одному начальнику 15 тракторовъ. Это физически невоз­
можно. Достаточно быть сколько нибудь знакомымъ съ автомобиль­
ной службой, чтобы представить себ-Ь что получится, если на 
15 тракторовъ. изъ которыхъ ка;кдый пойдетъ съ двумя прицепками 
шги съ нисколькими оруд1ями, и прит01гъ нанравленныхъ на

Р и с . ЛЬ 9. а) П е р ед ач а  съ  двум я к ардан ам и  и двум я дифференщ алами. 
б) Грузовик'г, съ  четы рьм я  карданам и .

н1’.сколько сосЁднихъ батарей, будетъ назначенъ только одпнъ офп- 
деръ. Отдельный транспортъ долженъ состоять макспмумъ изъ
10 тракторовъ. На каждомъ трактор'Ь все время долженъ находиться 
шофферъ съ номощникомъ. Тормозные нилш1е чины, понятно, будутъ 
с,ид1;ть па прицЬпныхъ повоз1{ахъ. но въ случа'Ь перевозки оруд1й 
ни1.акихъ тормозныхъ не будетъ, а транспортъ будетъ сопровождать 
оруд1йная прислуга, часи. которой люжетъ быть удастся поместить 
на тракторахъ. На оруд1я, понятно. сал:ать прпслугу черезчуръ 
опасно. На каждый трапспортъ дол;кна быть назначена подвижная 
ремонтная бригада въ состав!. 4— 6 челов^къ на легко.\гь грузовпк1> 
съ домкратами, ломами, рычагами и инструментомъ, необходимымъ 
для самаго иримитивнаго ремонта. Каждый транспортъ долженъ 
сл'Ьдоват], подъ начальствомъ офицера, въ полющь которому назна­
чаются еще второй офицеръ— онъ же начальникъ .нетучей ремонт­
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ной бригады. Всего, слкдовательно, получимъ 6 человЬкъ офице- 
ровъ, къ которылъ надо еще прибавить начальника команды и 
зав'Ьдывающаго мастерскили.

Иазначен1е отдЬльнаго лица для ;5ав1;дыван1я вс^ми путями въ 
кр1-.по(^ти, понятно, очень желательно, по во первыхъ слул;ба сооб- 
щеп1й и слулюа свяаи дв'Ь вощи разныя, а во вторыхъ до])Оги въ 
крепости нужны не для однихъ только тракторовъ, а потому странно 
связывать нхъ съ посл'1>дни>п1. Впрочемъ къ этому вопросу мы 
еще вернемся.

Па страниц'Ь 107 указаны разм'Ьры сарая для нридЬнныхъ пово- 
зокъ. Приэтомъ авторъ упоминаетъ о пpeдлoжeнiи хранить повозки 
со снятыми колесадш. Это совершенно недопустимо и можетъ при­
вести только къ тому^ что въ моментъ мобилизац1и колеса будутъ 
перепутаны и одЬть ихъ окажется п('возмол;нымъ. CiniMani(' и одЬ- 
B anie колесъ прицЬпной повозкн далеко не такая легкая вещь, что 
бы ее молчно было ирод'Ьлывать нередъ каждымъ выЬздомъ на ра­
боту. Разм'Ьры сарая разсчитаны у автора совернюнно неправильно: 
надо или предварительно установить нормальный разм1;ръ прицЬп- 
ной повозки и при покупкк требовать обязательно поставки прии,'1>- 
иокъ этого разм'1.ра или руководствоваться самымъ большимъ изъ 
им1.юи1;ихся въ продаж'Ь раз5гЬровъ. На конкурс!; 1912 года были 
прицЬпки въ 6 метр, и ширин, въ 2 метра. КромЬ того, для удобства 
выкатыван1я, необходимо или устроить очень большое количество 
воротъ или оставить по середин!; проходъ, 1пириной по К1)айней 
irbpt въ 3 сая;ени.

Па страниц1> 108 авторъ заявляетъ, что нолъ цементный (]ю 
всей вЬроятности бетонный) лучше земляного потому, что меньше 
даетъ ныли. Pa3Bi въ этомъ однодгъ его преимущество?

Устройство гаража тоже не такъ просто, какъ это представлено 
па страницахъ 109 и ПО, но объ этомъ распространяться не 
будемъ, а перейдемъ къ .мастерскимъ. По поводу указаннаго на 
страниц!; 112 порядка назначешя на каждый б-й день дневки для 
осмотра мацн1пъ, позволю себ1; заметить, что назначен1е по-врем(‘- 
намъ дневокъ понятно необходимо, но что слИдить за исправностью 
автомобиля шофферъ обязапъ все время, а безъ осмотра тормозовъ 
и рулевого управлен1я ни одинъ порядочн1лй шофферъ вообще н(> 
позволитъ себ'1; выЬхать изъ гара;ка на дневную работу.

Па страниц!; И З  авторъ для ремонта заразъ пяти грузовпковъ 
находитъ необходи}1|ьигь им1;ть ц'Ь;1ый рядъ мастерскихъ, въ томъ 
числЬ да;1се це.ментировочиую и черте’/кную. Посмотримъ, насколько
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проектпрованныя нмъ лгастерсюя соотвЬтствуютъ своему назна- 
чешк).

Для сборной ма(-тррской авторъ устанавливаетъ разлгЬръ 4,3 на 
]и  саа;. Действительно, на этомъ пространств-!; установить пять гру- 
зовиковъ можно, но: 1 ) для того, чтобы вывести любой изъ отремоп- 
тированныхъ грузовиковъ, нужно построить пять воротъ съ тамбу­
рами: 2 ) при длин-Ь грузовика 2 ,8  саж. остается но ширинЬ про­
странство въ полторы сажени; если отнять у оконъ хоть по одному 
аршину для верстаковъ и съ другой стороны только полъ-аршина

для полокъ. остается всего одна сажень для рабочихъ у верстаковъ 
и работающихъ у передней и задней части грузовика. На такомъ 
пространств!; уже почти невозможно работать; а куда положить 
снятыя съ автомобиля при разборк-!; его части? Кром'!; того, въ 
томъ :,i;e пом1;щен1и авторъ нредлагаетъ установить прессъ для 
шинъ, для котораго мЬста уже н'!;тъ, и по(;тъ ацетиленовой сварки, 
что совершенно недопустимо, въ виду большой его огнеопас­
ности.

СовмЬщеше инструментальной и кладовой въ высшей степени 
неудобно, въ особенности принимая во вш1м ате , что кладовая 
проектируется всего только одна. Ннструментальщикъ обязательно 
долженъ имЬть особое пом!;щен1е, запирающееся на ключъ, такъ
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какъ въ противномъ случа'к онъ никоимъ образомъ не iio:i;eTb 
отвкчать за ii,ijiocTb пнструлента; кромЪ того, кладовая запасныхъ 
частей и ремонтныхъ MaiepianoBb никоимъ образомъ по :\го-л;етъ 
быть соедийена съ матер1альной кладовой.

М'Ьдницкая и цементировочная. Совершенно непонятно, что 
именно им-Ьдъ въ виду авторъ при проектпрован1и этой мастерской; 
повидимому, онъ, во первыхъ, хот'Ьлъ спроектировать по М'Ьдниц- 
кую, а м'Ьднолитейную, такъ какъ онъ дальше не указываетъ ничего 
нужнаго для мЪдницкой работы. Производить л:е отлпвки пзъ ы^ди 
и цементировать шестерни въ его мастерской все равно нельзя, за 
отсутств1емъ м'Ьдноплавильной и цементировочной печей и другихъ 
необходимыхъ принадлежностей.

Въ надобности им^ть отд'Ьльную чертежную для ремонтной ма­
стерской, все д'Ьло которой будетъ сводиться главнымъ образомъ къ 
nocTaHOBKi запасныхъ частой, сварк};, склепыван1ю, притпрк'Ь кла- 
пановъ, заливк'Ь подшипниковъ, регулировка машинъ и т. п., я 
(шльно сомневаюсь.

Центральная силовая станщя. M n i кал;ется неяснымъ разсуж- 
д е тё  автора, который, составляя общ1й проектъ на сумму около 
MffiLiiona и выкидывая десятки тысячъ на совершенно, какъмыуви- 
димъ, ненужные станки, въ то же время гонится за эк0Н 0М 10й въ 
четыре-пять тысячъ, хотя полагаотъ, что имЬть три 2 0  спльныхъ 
двигателя выгоднее, ч^мъ указанные имъ два 30 сильныхъ.

Переходя къ разсмотр'Ьн1ю оборудован1я }иастерскихъ, не могу 
не указать, что: 1 ) для работы поста ацетиленово-кислородной 
сварки пеобходилго прелюде всего им'Ьть возможность получать аце- 
тиленъ и кислородъ, такъ какъ им^ть то и другое въ нопрпкосно- 
венномъ запасЬ невозможно. Зпачптъ надо или запастись прибо­
рами для ихъ добывап1я, стоющими около пяти тысячъ. и найти м'Ь- 
сто для ихъ установки, или, принимая во внимашо, что ацетиленъ 
потребуется и для другихъ крЪпостныхъ мастерскихъ, предусмот- 
р^ть возмол:ность получеюя его изъ какого-либо центральнаго за- 
вeдeпiя.

Механическая. Почти 70% обыкновенныхъ ремонтныхъ работъ 
производится на токарныхъ и сверлильныхъ станкахъ; мел;ду тЬмъ 
лгалый токарный станокъ всего одинъ и сверлильный станокъ тоже 
одинъ. Количество этихъ станковъ необходимо увеличить; зато 
можно см'Ьло обойтись безъ многихъ изъ числа сложныхъ и доро- 
гихъ станковъ, ц^ль установки которыхъ прямо непонятна. Съ дру­
гой стороны н 1>тъ необходп^гаго для ремонтной ^гастерской универ-
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сальиаго фрезо1)наго станка, на kotojjomi. в ъ  случа!; надоопости 
можно изготовить п шестерню. Вообще очень трудно нредноло'л.'ить, 
чтобы въ кркпостныхъ масте]к-кихъ н])0пзв0дилась въ обнга])ныхъ 
разм'Ьрахъ выдЬлка шестерень; да зто и не нужно, такъ какъ, пред­
полагая даже, что грузовики-тракторы будутъ различныхъ систелъ, 
гораздо выгодп'Ье затратить двГ.-т])и тысячи на покупку запаса ше- 
(;терень, котораго хватить на самую п])0Д0л:л;ит(>льпую службу гру- 
зовпковъ, 4 iiMb расходовать деньги на покупку спец1альныхъ очень 
дорогпхъ и слоншыхъ станковъ. Надо полагать, что станки эти на 
Д’11лк будутъ стоять безъ работы, такъ какъ выуЬлка П1естерень 
врядъ ли будетъ подъ силу кркпостноп мастерской, а для подправки 
сносивишхся или некоторой пригонки взятыхъ нзъ запаса шесте­
рень станки эти не ну.кны.

Шлифовальный станокъ для колЬнчатаго и кулачковаго вала 
ц'1;нок) въ 12  тысячъ рублей совершенно не нуженъ. Такой станокъ 
заводскаго тина нредназначенъ для массовой обработки валовъ и, 
если бы даж’е его удалось установить въ крепостной мастерской и 
найти для него мастера, то мон;но съ увЬ])енностью сказать, что его 
прип1Лось бы пускать въ ходъ при обслу;1пшап1и 30 автомобилей не 
бол'Ье пяти-шести разъ въ году. Приэтомъ надо заметить, что не- 
зпачик'льное псп])авле1ве кол^нчатаго вала мо:л:етъ быть произве­
дено соверпюнно спокойно и на обыкнов(‘Нномъ токарномъ станкЬ, 
а въ случаЬ значительной порчи кол'Ьнчатаго вала его все ]швно 
исправить нельзя. СдЬлать новый коленчатый валъ мастерск1я все 
равно не могутъ. О шлифовк-i; кулачковаго вала не приходится даже 
п говорить.

Курьезнымъ являются ассигновка на сверлильный станокъ 
всего 400 рублей, а на всЬ инструменты и матер1алы— 2.000 руб.; 
при 06 0pyA0Banin мастерскихъ въ такомъ масштаб!, однихъ подпил- 
ковъ нуа.'но купить тысячи на дв^, а м^ди тысячи на три.

Еще о центральной силовой станхци. Какъ можно уст])Оить ди­
зель съ турбиной MHi неизвестно; это два совершенно разпородныхъ 
двигателя и сопоставлен1е ихъ мнЬ калсется очень страннымъ.

Также является непонятнымъ, почему аккумуляторы отнесены 
къ паровому отоплен1ю.

Канализа1дя и водопроводъ не могутъ быть устроены повсюду 
по одному плану; поэтому мн'Ь кажется въ высшей степени непо­
нятнымъ назначеше суммы стоимости.

Кузницу авторъ считаетъ опасной и относитъ на 10 сажень отъ 
мастерскихъ, а въ то же время литейную и ацетил('ново-кислород-
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ную сварку устраиваетъ въ тояъ же здахни; одно съ другид1Ъ какъ- 
то не вяжется. Любопытно также, какъ будутъ производиться ма- 
лярныя работы подъ HaBicojib въ зимнее время!

Заканчивая о мастерскнхъ, попробуемъ подсчитать сколько нужно 
народу для того, чтобы он1'. могли функщонировать въ указанномъ 
авторомъ масштаба.

Сборочная (^счптая на 5 автомобилей) потребуетъ 5 ремонт- 
ныхъ бригадъ по 6  челов1,къ на каждую, всего 30 человЬкъ, а масте- 
ровыхъ;

И н стр} м ен гал ы ц п к ъ .........................................................  1
Кладовщиков въ  кладовой  аап аоны хъ  частей  . . 1
К ладовщ икъ  и  пом ощ никъ его  д л я  кладовой

м атер1а л а .......................................... ...... .........................  2
В ъ  м ехан и ческой  по чи сл у  с т а н к о в ъ ....................12
М-Ьдникъ ст. п о м о щ я и к о и т ........................................  '2
Л итейщ пкъ........................................................................• 1
Ф о р м о в щ и к ъ ......................................................................  3
Ц е м е н т о в щ и к ъ .................................................................. 1
Ч .ертеж никъ  ..................................................................  1
П и с а р е й ............................................................................... Н
Д еж урство  при  д и зел я х ъ  на три см4ны  . . .  3
Д еж з'рство по электрпческо!! станцги на три

см+>ны...........................................................................
Д л я  ремонта и деж урства но лин1н . . . .
К у з н е ц о в ь ...................... .... .......................................
О толяров'ь......................................................................
Маляра. ..................................................................

Итого съ бригада.лш 68

Допустимъ, что къ работамъ будетъ привлечено 10 человЬкъ 
шофферовъ и пожощниковъ ихъ съ ремонтирующихся автомобилей. 
Все-таки потребуется 58 человЬкъ, а въ нашемъ распоряжеши всего 
только 30 «слесарей», которые къ тому же «могутъ, въ случа-Ь на­
добности, заменять убывшихъ шофферовъ», Вотъ что значить 
строить мастерсшя не по сообра;кен1ю съ предстоящей работой, а 
на основаши чужого шаблона! По моему >ш1-,н1ю, >1астерск1я  для 
указанной надобности должны быть разсчитаны въ гораздо бол1>е 
скромномъ масштаб^, снаба^ены только самыми необходимыми 
станками и достаточнымъ комплектомъ запасныхъ частей, и тогда 
такого большого ко.тичества рабочихъ не потребуется.

Относительно запаса бензпна въ настоящее время гораздо пра- 
вильнгЬе ссылаться не на опыты проб1>га, въ которомъ участвовали
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машпаы, неимкмшя ничего общаго съ грузовпка^пьтракторами тоги 
типа, которые предполагаются применять для перевозки оруд1й, а 
или: 1 ) подол^дать результатовъ спец1альнаго испытан1я тракторовъ. 
или 2 ) вестп разсчетъ не на пудо-версту, такъ какъ, вопреки мн'Ь- 
н1ю автора, выс1;азаниому на страпиц'Ь 118, автомобиль съ 
половинной нагрузкой расходуетъ далеко не половинное количество 
бензина, а на число часовъ работы двигателя опред1.л('нной моищо- 
сти; или 8 j еще проще руководствоваться нормами, составленными 
при1г1;нительно къ даннымъ, указанпымъ въ приказ!; по военному 
вЬдомству 1913 года Л" 588, съ некоторой надбавкой на слу­
чай испарешя или утечки.

Иа страпиц'Ь Г25 и сл1;дующихъ В. Колонтай трактуетъ о 
технической эксплоатагци грузовиковъ-тракторовъ. Ириэтомъ мгь 
исходить изъ точки зр1иня эксплоатахци л;ел1>зныхъ дорогъ и 
почему-то хочетъ непре-М'Ьнно пр1урочить къ тому ;ке лшспгеабу и 
автомобильную слу;кбу. Не понимаю, почему онъ не беретъ за 
исходную точку судоходство илп воздухоплаван1е'г' Самое главное 
отлич1е между л^ел'Ьзной дорогой и автомобилемъ прелсде всего 
заключается въ томъ, что по'Ьзда движутся по ре.иьсовому пути, 
составляющему неразрывное ц1;лое данной дороги, u.:iii, другими 
с.т10вамй, жел'Ьзная дорога состонтъ изъ двухъ едпницъ; рельсоваго 
пути и подвижного состава. Автомобиль же, какъ таковой, со- 
ставляетъ совершенно самостоятельную единицу и мол;етъ дви­
гаться по любой подходящей дорогЬ, служащей въ то л;е время и 
для другихъ надобностей, а подъ часъ, въ особенности, какъ спе- 
щально разбирае.мые авторомъ грузовики-тракторы, и безъ дорогъ.

Возвращаясь къ порядку излол;ен!я автора, не iiory не указать, 
что авторъ почему то пропускаетъ «службу здап1й». ВЬдь ужъ если 
на то пошло, сами по себ1; сараи, гарал;и и мастерск]я съ прибав­
кой къ тому же еще бензиннаго склада, если П1)идерживаться его 
opraHusauiu, долл;ны были бы подле;кать спе1цальному в1'.д'Ьн1ю на­
чальника этой службы или поручены какому-нибудь другому на­
чальнику; желан1е же втиснуть автомоби.1ьную службу въ неподхо- 
дящ1я рамки повело къ тому, что работа начальниковъ отдФ>льныхъ 
транспортовъ, по нашему строевому понят1ю— командировъ авто.мо- 
бильныхъ взводовъ и ИХЪ помощниковъ, работа очень тял.ела» и 
ответственная, какъ бы безсл Ьдно изчезла и въ результат!; слилась въ 
1г!;лое зав'Ьдыван1е строевымъ составомъ п нестроевой командой, 
мастерскими и гаражемъ. Кром'1; того откуда то появились чисти.ть- 
щики п1)иц'!;пныхъ повозокъ, о которыхъ нигд:!; раньше ни слова не
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упоминалось п которые на д'Ьл'Ь являются совершенно лишними, 
такъ какъ шофферъ съ помонщикомъ, принявш1й автомобиль съ- 
приц'Ьпными повозками, понятно, долл;енъ держать въ по])ядк'Ь не 
только самъ автомобиль, но и прицЬпки.

На страниц!; 127 В. Еолонтай распространяется довольно по­
дробно о дежурств']. автомобильныхъотд'Ьлешй. Приэтомъонъ опять, 
таки забываетъ, что им!;етъ д^ло не съ паровозомъ. Дежурный паро- 
возъ доллсепъ быть снаб;кенъ водой и тонливомъ, растопленъ и при­
держиваться въ зависимости отъ обстоятельствъ подъ полны^ш на­
расти пли подъ малымъ давле1пемъ. Основное же п])авило авто^гобпль- 
ной службы: BCHKift автомобиль дол;кенъ быть постоянно готовъ къ 
выезду. Если бы даже въ бакФ> не было бензину и вода изъ рад1атора 
была выпун1ена, для налпвк'п того н другого достаточно нисколько’ 
минутъ. Изнашивать въ мирное в])емя безъ надобности вс1; авто­
мобили совершенно безцЬльно; въ работЬ должно быть такое ко­
личество ^гашипъ, какое мо:кетъ пот])ебоваться по м^.стнымъ усло- 
в1ямъ; что :ке касается сменной работы вс'Ьхъ шофферовъ, то 
забота объ этомъ ле;китъ всецело на начальник^; команды, при- 
че>[ъ совериюнпо безразлично, буд('тъ ли данный пюфферъ Ездить 
каждый день или ка'л;дую шестую нед'Ьлю и т. д.; важно только, 
чтобы Bci) Н10фф('ры Ездили п п])птомъ возмо'л.'но болыне. Вь 
nijOTHBOBicb сказанному авторомъ афоризму «организатця н(» тер- 
питъ импровизац1п», позволю себЬ привести старую истину, что 
н1аблонъ губитъ всякое ;кивое д'Ьло.

Несмотря на то, что В. Колонтай относитъ къ автомобильной 
служб'Ь слул:бу дорогъ, я отъ разсматрпван1я этого отдела совер­
шенно уклонюсь, нредоставивъ его сиец1алистамъ по военнымъ 
сообщен]ямъ, и'добавлю только къ сказанному выше, что работа 
автомобилей въ крЬпости только частный случай автомобильной 
службы вообще; автомобили хотя бы одной только Учебной авто­
мобильной роты побывали и въ Hepcin, и въ Шев'Ь, и на ЗападФн 
и въ ВпльнЪ, и въ Нарв'Ь, и въ MocKBf., и въ Фш1лянд1и.

Перехож-у къ последней, 6 -й, глав1>. Оставляю приэтомъ безъ 
разсмотр'1'.н1я первый отдЬл'ь «затраты на одну крЬпость», такъ 
ка1.ъ, какъ было выше указано, Bch разсчеты авто])а базируются на 
совершенно неправильныхъ данныхъ. 11 о отношен1ю ко 2 -му отделу— 
«выборъ типа грузовика-трактора»— позволю себ1> указать, что, хотя 
по мн'1>н1ю В. Колонтая на испытан] яхъ сравнивались несравнимыя 
величины, KOMiicciH, производивигая эти испытан1я во Фрашци, 
пришла къ очень определенному ])езультату, такъ какъ состояла
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пзъ лпцъ, достаточно компетентныхъ для того, чтобы судить о томъ, 
что завис’Ьло отъ KOHCTpvKiiiH трактора, а что отъ детальнаго испол- 
нрн1я ЭТОЙ конструкщи.

Высказанное авторокъ пожелан1е, чтобы во всЪхъ сравнивае- 
МЫХ1! автомобиляхъ число лошадиныхъ силъ, нагрузка на ведухщя 
колеса и предЬльныя скорости были одинаковы, совершенно невы­
полнимо, такъ какъ ка/кдый конструкторъ р^шаетъ вонросъ по 
своему и скорее откажется отъ конкурса, ч'Ьмъ пзм'Ьнитъ въ своей 
машин-Ь то, что составляетъ ея главныя, характерныя особенности, 
такъ сказать, физ1оном1ю машины и что, но его мн'Ьн1ю, составляетъ 
ея преимущества, пока не убедится на onbiTt въ ошибочности 
своихъ взглядовъ.

Дальпю Б. Колонтай пом'Ьщаетъ переводъ услов1й конкурса, 
объявленнаго во Франщи на 1914 годъ.

На страниц^ 148 мы встр^чаемъ нредложете пр1обрЬсти для 
опытовъ три трактора различныхъ системъ. Но в'Ьдь мы впд'Ьли, 
что въ настоявшее время механическ1е тракторы строятся различ­
ныхъ системъ. На страниц-Ь 144 самъ авторъ говоритъ, что на фран- 
цузск1й конкурсъ записалось уже 12 фирмъ. Нриэтомъ надо HMfeb 
въ виду, что обыкновенно во Франтци къ военнымъ конкурсамъ до­
пускаются только отечественныя фирмы. Следовательно, вообще, 
фирмъ, строющихъ тракторы съ передачей на четыре колеса, гораздо 
больше. Кому же изъ нихъ отдать нредпочтен1е и какъ рЬшпть, что 
тотъ или другой дефектъ, обнаруженный при испытан]и, является 
слЬдств1емъ вообще прим'Ьнен1я механической системы передачи, а 
не зависитъ прямо отъ неправильной KOHCTpyKu,iH даннаго типа? 
Покупать же все предложенное невозможно.

Касаться заключительныхъ выводовъ В. Колонтая я не буду, 
такъ какъ они посятъ общ1й характеръ, а не спец1ально автомо­
бильный, и позволю себ-Ь, заканчивая свою зам’Ьтку, выразить только 
сожал'Ьн1е, что авторъ, потративъ столько времени на свой трудъ, 
вм-Ьсто того, чтобы обратить все свое вниман1е на гЬ области, въ 
которыхъ компетентця его вн-Ь всякаго сомн'Ьн1я, занялся разра­
боткой совершенно незнакомыхъ ему вопросовъ изъ области авто­
мобильной техники п слулч'бы. Если бы онъ подошелъ къ вопросу
о необходимости выяснить съ точки зр'Ьн1я военно-инженернаго 
искусства, тактики и стратепи какое значен1е могутъ имЬть вновь 
появивш1еся тракторы съ большой тяговой силой, и не пускался 
въ разсужден1я о деталяхъ KOHCTpyKu;in автомобилей, мастерскихъ 
и организа1Ци слулсбы авто^юбилей, въ чемъ онъ, новидпмому,
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недостаточно освЬдомленъ, а ограничивался бы разработкой хорошо 
знакомыхъ ему областей, книга его выиграла бы очень много. Бъ 
настоящее' время вс-Ь экскурс1и автора въ область автомобильнаго 
д'Ьла являются только баластомъ значительно, уменынающимъ цен­
ность книги, что очень :;каль. такъ какъ трудъ затраченъ не 
малый, и, не будь въ ней указаниыхъ де(|мп>товъ, она была бы еще 
интересн'Ье.
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