
в о з д у ш н ы й  ФЛОТЪ ЕВРОПЫ.

То усиленное вниман1е, которое удаляется воздушному флоту i ) 
Герыан1ей, должно быть отлЛчено пу)ежде всего везд'Ь тамъ, 
гд’Ь заходитъ р'Ьчь о воздушныхъ средствахъ государственной обо­
роны. Ни т'Ь многочисленны}! неудачи, который происходили съ 
отдельными воздушными крейсерами Цеппелина и которыя такъ 
усердно от1гЬчались .французской печатью, ни даже o o t еще 
небывалыя до сихъ поръ по количеству жертвъ катастрофы съ 
двумя морскими дирижаблями I J  и ТЛ1 -), отнюдь не могутъ 
умалить значен1я и боевыхъ качествъ тЬхъ первоклассныхъ 
дпри;каблей, которые путемъ настойчиваго труда и неослабной 
энерг1и HbiHt выработали цеппелиновсгая верфи. PI считаться съ 
этими воздушными колоссами приходится въ особенности потому,

Ч Л[ы говоримъ зд4сь псключпто.тьно объ управляомыхъ апростатахъ.
2) LI затонулъ въ мор’Ь у о. Гельголанда, застигнутый на маневра-тъ бурей и 

ливнемъ; съ нпмъ погибло 1.5 челов4къ.—LII погибъ при первомъ же подъем^ отъ 
взрыва бензина въ Moxopt; число жертвъ—28.
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что равныхъ имъ нЬтъ еще ни въ одномъ другомъ государств-!;, а 
самостоятельное производство ихъ, какъ показываетъ опытъ Фрап- 
ц1п и Англ1и •̂ ), является д'Ьломъ далеко не столь простьгаъ. 
какъ то можетъ казаться при первомъ Ii8гляд■l'>... ОтмЬтимъ, что по- 
слЬдн1е цеппелины, начиная съ Л» 18, д'Ьлаются емкостью уже 
въ 27.000 куб. метровъ (вм1;сто 20.000 к. м.), при длинЬ оболочки 
въ 80 саженъ и при д1аметр1'. ея въ 8  са^кенъ; мощность ихъ мото- 
1>овъ ( 4 вм-Ьсто трехъ) достигаетъ уже 800 лои1. силъ (вмЬсто нре;к-- 
нихъ 500), а скорость собственнаго хода достигаетъ 80 верстъ въ 
часъ (вм'Ьсто прежней цифры 70— 7'5 в.).

Другимъ весьма важнымъ преимущ,ествомъ Герман1и въ вонросЬ
о воздушномъ флогЬ является прекрасное оборудован1е страны 
воздушными портами. Шестнадцать различныхъ пунктовъ, г.иш- 
нымъ образомъ изъ числа имЬющихъ стратегическое значен1е, 
имЬютъ спец1альные металлическ1е ангары последней конструкц1и, 
расчитанные на укрыт]е цеппелиновъ (длиной 85— 90 саженъ); 
изъ нихъ девять ангаровъ двойныхъ (шириной 22— 27 саженъ) и 
семь ординарныхъ (шириной въ 10— 12 салсенъ). Enie два та- 
кихъ же ангара находяи'я въ постройкЪ и девять проектируются. 
KpoM'li того, двадцать пять ангаровъ другихъ типовъ, тоже раз- 
бросанныхъ по всей территории, готовы пр1ютить воздушпыя суда 
меньшихъ размЬровъ, чЬмъ цеппелины. При .этомъ мног1я так1я 
воздушныя стоянки хорошо оборудованы машиностроптельнымп 
и газовыми заводами, мастерскими, складами и проч., яв.гяясь въ 
полномъ смысл'1) слова готовыми воздушными портами.

Только посл'Ь этого необходимаго пpeдиcлoвiя можно присту­
пить къ сравнен] ю боевыхъ качествъ воздушныхъ флотовъ отд'Ьль- 
ныхъ европейскихъ странъ. Такое сравнен1е дЬлается ниже, изъ 
разсмотр'кшя, какъ матер1альной части, такъ и существуюищхъ си- 
стемъ организац1и въ различныхъ воздушныхъ флотахъ. При этомъ 
въ первомъ Bonpoc'l; принимается такой масштабъ. Бъ военной 
наук'Ь улсе выяснилось двоякое назначен1е воздупшыхъ кораблей; 
1) для ц'Ьлей стратегическихъ (развЬдка и Д'1и1ств1е взрывчатыми 
веществами); так1е дирижабли именуются стратегическими развед­
чиками (во Франц]и— «croiseurs»); 2 ) для ц'Ьлей тактическихъ (так­
тическая разведка); эти дири;кабли именуются тактическими раз­
ведчиками (во Фрашци «oclaii'eurs»). Каждый изъ этихъ основныхъ 
типовъ мы д'Ьлимъ на два класса въ зависимости отъ техническихъ

’’) Франщя вотъ уже три года строит7> жестк1й дирижаг'иь <С'ппеъ> (врод4 Цеп­
пелина) п все не можетъ закончить его впо.1н1; ycntuiuo. Анг.т1я же. построившая 
у Виккерса такой же большой дирижабль <Л1ау Пу» . потерпела полное ф1аско: 
аэростатъ разломился пополамъ и погибъ при первомъ же вывод’Ь его изъ ангара.

8 S  в о е н н ы й  с б о р н и к ъ .
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ВОЗДУШНЫЙ ФЛОТЪ ЕВРОПЫ. 89

качествъ (а ол'Ьдовательно и боевыхъ) самого аэростата. Такимъ 
образомъ всЪ единицы воздушныхъ флотовъ разбиты на 4 класса; 
причемъ каждый классъ характеризуется примерно такими данными.

К л ассы

д и р и ж а б л ей .

L
Емкость

(куб. метры).

Скорость хода

метры 
въ се- 
кунду.

версты
въ

чае.ъ.

I  S'S-
g -o g ^ jg -S & S
g § g s ; j -я a s

I e  о S' .
' I  я 2 gо 2 »

5 ^ g ^ ^ 3 ̂ - о ; Ы ?! с вО 3-

« п
1Я
■2 -S
(2 I  о

I  классъ . . . 

I I  классъ .

I I I  кл ассъ

IV классъ .

отъ  15.000 

8 - 1 5  000 

4 -  10.000 

1 -  5 ООО

19—24

1 6 -2 0

1 2 -1 6

1 0 -1 5

6 5 —80 40—50 30 час .

5 5 - 7 0

40—55

3 5 - 5 0

35—45 20 ч ас .
i

30 — 40 10 час .

2 5 - 3 5  5 час .

6 0 0 -7 5 0  

3 5 0 -4 5 0  

1 5 0 -2 0 0  

60 -  00

Примпуате. При опред4.1ен1и величины раюновъ xtiicTBiH собственная ско­
рость дирижаб-тей уменьшается на 30— 10% для учета неб1агопр1ятнаго в.пяшя Bo:i- 

душныхъ течетп.

Нижеприведенный сннсокъ обнимаетъ собой воздушные флоты 
главныхъ евронейскихъ странъ (исключая Бельг1ю, Пспашю и Тур- 
ц1ю. им'Ьющихъ но одному дирил<аблю) но состоян1ю къ ]-му января 
1914 г., причемъ разд'Ьлеше дирижаблей по классамъ (четвертая 
графа сл'Ьва) сд'Ьлано именно по тол1.ко что указанному масштабу. 
Вотъ условныя обозначешя въ этомъ спискЬ (считая по вертикаль- 
нымъ графамъ сл4>ва). графа: В.— военное ведомство, М .— мор­
ское вtдoмcтвo, ^1.— частное оби1,ество. 5-я  фафа: типъ конструк- 
1ци; ж;.— жестк1й, п.-ж .— полужестк1й, п.-м.—пoлyмягкiй, м .— 
мягк1й; производство: Даймл. —  Даймлеръ, Керш. — Кертингъ, 
Л аре. — Парсеваль, А .  — Астра, К / . - Б .— Клеманъ-Баяръ, Z .— 
Ненпелииовское 0-во. Сп.м.— Сименсъ, Т ек— 111)усскШ воздухо­
плавательный батал1онъ (въ ТегелЪ), Р и д .— Рпдингеръ, В .- В .— за- 
водъ итальянскаго военнаго ведомства въ Виньи-ди-Валле, Фо2)л .— 
Форланини. Иж . — Русск1й 1Гл;орск1й заводъ, Зод.—фр. Зод1акъ, 
,1еб.— фр. Лебоди; Ш .- М .—франц. военный воздухоплавательный 
паркъ; дв1; цифры въ скобкахъ означаютъ годъ производства (по- 
сл’Ьдшя цифры), в-я  графа— емкость въ куб. метрахъ. S -я графа— ̂
мощность въ лош. силахъ (сперва моищость ка>|;даго мотора, а за- 
т'Ьмъ число ихъ). 9-я графа—скорость въ метрахъ въ секунду (для 
перехода въ версты— часъ надо множить на 3,4).
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В о з д у ш н ы е  ФЛОТЫ е в р о п е й е к и х ъ  е т р а н ъ .

>.жчел. Н а8 ван 1 е Типъ коиструкцж Глав», технич. данныя.
с ч С® Прим1чан1е. ;•fC о • Мъсто стоянки.о
•1. § а э р о с т а т о Б ъ . С?ев*|| и производство. Ем­ §1 Мощ­ § ё
щ

к кость.
I I

ность. о  а

'
. Австр1я.

li'1

, ] В С тагль - М анс-
бартъ. . . I I п.-ж. Д айм л. (10 г.̂ 8.200 4 120X2 17 1

2! в. М I I I ................. ш п.-ж . К ерт. (10 г.] 3.600 2 i 75X2 14 ^Ф иш ам ендъ
; 31 

j

В. М I ......................

Англ1я.

IV м. Парс. 4 (09 г.) 2.300 3 j 85 12,5 J

1 в. П арсеваль. . . I I м. П арс. 18 (13 г.) 10.000 2 170X2 18 10 I 
« 1м. А стра-Т орресъ  

К л.-В аяръ . .
I I А стра 14 (18 г.) 8.000 130X3 22 >Фарнборо

3 ! в. I I I а.-м . Кл.-В. (10 г.) 6.600 2 130X2 15
4 в. Гамма . . . IV п.-м. А .-З . (11 г.) 4.000 100 14 Ф арнборо5 в. Б ета  . . . . IV п.-м. А .-З . (10 г.) 2.400 1 1 40 11
G'
7 ' —

М орской I I .  . 

Герман1я.

I ж. W . 20.000 1
1 _ — 1 —

Строятся.

1 в. Z П  . I ж. Z  21 (13 г.) I27 000 4 200X4 23 Г о та
21 в. E rsa tz  Z I. . . I ж. Z 20 (13 г.) 127.000 4 200X4 22 М ецъ
3 в. Z  V ..................... I ж. Z г9 (13 г.) ]20.000 4 170X3 22 К ен и гсб ер гъ
4 ч . CaKCOHiH . . . I ж, Z 17 (13 г.) I20.000 4 170X3 22 Л ей п ц н гъ
6 ! в. Z I V ................. I ж. Z  16 (13 г.) ;21.000 4 170X3 21 М ецъ
6! ч . Ганза. . . . I 1к. Z  13 (12 г.) 19.000 4 160X3 21 П отсдаы ъ !
7; в. Z I I I ................. I ж. Z  12 (12 г.) 19.000 4 160X3 21 К ен и гсбергъ 1
8 l ч . В икт.-Л увза . I ж. Z 11 (12 г.) 19.000 4 160X3 21 Ф ранкф уртъ
9 1 в. Z I I .................... 1 ж. Z  9 (11 г.) 18.000 4 150X3 21 К ёл ьн ъ

10; в. С им .-Ш укертъ. I п.-ж. Сим (11 г.) 15.000 6 125X4 20 Бисдорф ъ
1.11 в. P I V .  . . . I I а. П арс. 18 (13 г.) 10.000 2 170X4 18 —
12 i в. P  I I I ................. и м П арс. 11 (12 г.) 10.000 2 ' 200X2 18 К ел и гсб ер гъ
13 в. M IV .................. I I п.-ж. Т ег. б (13 г.) _ 4 | _ — Р ей н и к ен -

дорфъ.
14 ! в. M I I I ................. п п.-ж. Те Г.4 bis (13 г.) _ 1 4 — — Р ей н и к ен -

i дорфъ
15 В. P  I I .................... и |кг. П арс. 8 (11 г.) 8.000 2 160X2 18 Р ей н и к е н -

1 дорфъ
Го В. В ей ..................... I I п.-ж. В ей  (13 г.) 8.000 4! 180X2 16 Д ю с се льдорффъ
17 Ч . Сю ш аръ . . . I I I п.-ж. Р и д . (11 г.) 12.500 2 j 100X2 12,5 К иль
18 Ч . Ш арлотта. . I I I м. П арс. 12 (12 г.) 7.500 2 110X2 16 В аннъ
19 Ч. П арсевал ь  . I I I м. П ^ с . .  6 (10 г.) 

п.-ж.5^г.2Ъ18(12 г .)

6.700 2 100X2 15 Б и ттерф ел ьдъ
У чебн ы й .20 В. i l  I . ................. I I I 5.000 о 75X2 14 —

21 В. P I ..................

II

IV

i

м. П арс. 2 (07 г.) 4.000 2 !

1
1

100 13 Мег;ъ У чебны й.
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к
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Sф1
со

Н а зв а н 1 е

а э р о с т а т о в ! ..
iосв

Типъ конструнщн 

И производство.

Главн. технич. данныя.

Прим%чан1е.
Ем­

кость. II Мощ- 1 о  >2- ^  о  
НОСТЬ. о  о

MtCTO стоянки.

'22 ч . П ар севал ь  . . IV

]

м. П ар с . 10 (12 г.)

1
11

1.800 1 60 12,6 Б иттерф епьдъ
23 Ш ю тте-Л анцъ
24 11..................... I « .  Л ан ц ъ  2 24.000 3 200X3 _ М ан н гей м ъ
26 Ш ю тте-Л анц ъ
26 Ш .  . . , I ж. Л ан ц ъ  3 24.000 3 200X3 _ ___

27 Z V I I ................. I ж. Z  22 (13 г.) 27.000 4 200X4 -- — >Строятся.
28 Z ...................... I ж. Z  23 — — _ --- —
29 Z ...................... I ж Z  24 _ _ _ _ _
80 М П .  . . . ш п.-ж. Т ег. 3 bis — — ' --- — — }

Итал1я.

1 в. М I I I .................. и [j.-ж. В.-В. 8 (13 Г.1 12.000 2 125X4 19,5 Венец1я
2 ь . М П . . . I I а.-ж. В .-В . 7 (13  г.) 12.000 2 125X4 19,5 А лександр 1я
3 м. м  I ..................... I] п.-ж. Б .-В . 6 (1 2  г.) 12.000 2 125X4 19,5 Г ен у я
4 в. М ипанъ. . . п п. ж. Ф орл. 3 (13 г.) 12.000 2 100X2 18 М планъ
5 в. П арсе паль . и м. П аре. 16 (13 г.) 10.000 2 170X2 18 Б и н ь я -д п В ал -

6 Б . Р  V..................... I I I п.-ж. Б .-В . б (12 г.) 4.700 2 80X2 16,6
Л 6

7 В. Р  IV . , . I I I п.-ж. В.-В. 4 (12 г.) 4.700 2 80X2 16,5 1 у р и н ъ
8

1- Р  I I I ................... IV п.-ж. В .-Б . 3 (11 г.) 4.400 2 120 14,6 Ф ер р ар а
9 В. Р  I I .................... IV п. ж. В .-Б . 2 (10 г.) 4.000 2 120 14,5 Спец1я

10 в. Р  I ........................ IV П.-НС.В.-В.1 bis(09r.) 4.000 2 100 18,6 .В инья-диБал-

11 ч . Л еон ард о . . IV п.-ж. Форл. 2 (10 г.) 3.200 2 75 14
ле

12! М I V .................. IT п.-ж. Б .-В . 9 12.000 — ___ М и ланъ
13 М V  . . . . II п.-ж. В .-В. 10 12.000 __ ___ — —

‘U G  I .................................... i п.-ж. В.-В. 20.000 — — — — С троятся.
15 G  I I ............................ 1 п.-ж. В . В. 20.000 — — —

Poccifl.
1
1

в. А стра ............................ 11 п -м .А стра13(13г.) 9.800 3 150X2 16,5 Л и д а
2 ! в. П ар севал ь  . . I I м. П арс. 17 (13 г.) 10.000 2 180X2 18 —

3i Б . К л .-В аяръ  . . 11 п.-м. К л .-Б . 7 (13 г.) 9.600 2 180X2 17 —

. 4'' В. А льбатросъ. . I I п.-м. Ия{. 3 .3  (13 г.) 9.000 — — 17 С пб.
5 В. Грифъ. . ш м. П ар с . 7 (11 г.) 6.700 2 110X2 15 Б е р д и ч е в ъ
6 ^ В. К речетъ . . . . jни п.-ж. (10 г.)| 6.680 2 100X2 14 С пб .
7 Б . С околъ. . • • jH V п .-м .И ж . 3  2(11 г.)| 2.600 2 100 16 —

8 Б . Г олуб ь . . . . 'IV п .-м .И ж .З  1 (10  г.) 2.270 2 76 14 -

9 В. Я стр еб ь  . . iiv п.-м. Дукс-ь (10 г.) 2.600 2 70 13 —

10 В. К обч и к ъ  . . IV п.-м. Дюфл. (12 г.) 2.160 4 45X2 14 —

11; Б . Ч а п 1.а  . . . iiv п -ы. З о д  7 (10 г.) 2.140 1 60 13 Брестъ
12 В. Корш ун-ь. . . IV п.-м. Зод . 8 (10 г.) 2.140 1 60 13 —

13 Б . Клел.-Бн1ф7, . IV а.-м. К л.-Б . 1 (09 г.) 3.500 1 100 13,6 Б р естъ
^14 Б .

!
Л ебедь  . . . . I V

11
!i

п.-ж. Л еб. 5 (08 г.)

i

3.800

11

2 70

1

12,5

i

С пб.
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1 к
* Sл.о

0

1

S-
5ч4“
ЙЧ

Н а з в а н 1 е

а э р о с т а т о в ъ .
О
Оа

н

Типъ конструкц1и 

и производство.

Главн. технич. данныя.

MtCTO стоянкн. ПримЬчан1е.
Ем­

кость. ̂

1̂' 
О Й ч S
I s :

Мощ­
ность.

, .il 
§ S 
«  §.|

Франц1я.
1 В. С писъ . . . . I I ж. Зод. (13 г ) 12.800 4 180X2 18 1 С енъ-С пръ
2 в. Е ом . К утелль. 11 п -м. Зод . 11 (12 г.) 10.000 4 200X2 17 Э п и н аль
3 в. Д ю п ю и  - д е -

Л омъ. . . . 11 П ..М . К л.-Б . 4 (12 г.)н 9.000 2 130X2 15,5 Мобёжт.
4 в. Ад. В енсен о  . и п.-м. К л.-Б . 3 (11 г.) j 9.000 2 130X2 15,5 Т уль
5 в. Адъют. Р ео . . , I I П .-м. А стра 10 (11 г.) 8.900 3 115X2 15,5 В ердю нъ

‘ 6 в. Л ейт. Ш о р е  . II п.-м. Астра 9 (11 г.) 8.800 3 110X2 15 Б ельф оръ
7 в. Д ейт. С. - Б о-

ш анъ . . . . II п.-ж. Леб', 10 (11 Г.1 10.000 2 80X2 12,5 М обёж ъ
■ 8 в. К о н те ................. 111 п.-м. А стра 11 (12 г.)! Н.бОО 2 80X2 14 Бельф орь

9 в. Ф лерусъ  . I I I п.-м. Ш .-М . (12r.V  6.600 2 80X2 14 С енъ-С и ръ
110 в. К ап. Ф ерберъ. III п.-м. Зод . 10 (12 г.)1, 6.000 4 90X2 15,5 С енъ-С иръ
|11 i ч. К л.-В аяръ  . . III п.-м. К л .-Б . 6(13 г.)|1 6.500 2 80X2 16,5 Л амоттъ-

[ Б р еи л ь
12 I в. Кап. М арш апь III п.-ж. Л еб. 9 (11 г.) ■ 6.200 2 80X2 14 М уасоонъ
13 в. В рем я . . . I V а.-м. Зод . 9 (11 г.)| 2.300 2 60 13 С енъ-С иръ
14 , в. Свобода. . . IV а.-ж. Леб. 6 (09 г.) 4.200 2 120 12,5 И сси-ле-М у-

1 лино
15 в. П олк. Р ен аръ . I V п.-м. А стра 5 (09 г.)'1 4.200 

il 1

1 120 12 С енъ-С иръ

Учитывая вс'Ь перечисленные дирижабли (несч)мнЬнно, что съ 
объяБлентемъ войны и частные аэростаты будутъ переданы въ 
арм1ю), моншо составить такую сравнительную таблицу.

Число
дирижаблей

Страны

По к л а с с а м  ъ. И Т 0  1" 0 .

1кл. I I  кл. I I I  кл. IV  кл. Число
дириж.

Общая
емкость.

Общая
мощность.

Г ерм ан1я...................... 10 7 3 2 22 288.000 8.200

Ф р а н ц 1 я ...................... — 7 5 3 15 110.000 3.000

И тал 1я  ...................... — 5 2 4 11 83.000 3.075
P o c c iH .......................... — 4 2 8 14 72.000 2.200

А п г л 1 я .......................... — 2 1 2 б 31.000 1.000

Австрия.......................... — 1 — 2 3 14.000 475

i И то го  . . . 10 26 13
i

21 70 598.000 17.950

Разсмотр'Ьте этой таблицы въ связи съ существующей въ 
каждой стран-Ь организац1ей службы воздушнаго флота даетъ так1я 
картины.
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Гермашя. Воздушному флоту предназначается роль исключи­
тельно стратегическаго характера; поэтому строятся дирижабли 
только первыхъ двухъ классовъ, предпочтительно же первоклассные 
(кром'Ь «Цеппелиповъ» еще типа Шютте-Ланцъ); незначительное 
число мелкихтэ аэростатовъ служить больнге для учебныхъ ц-Ьлей. 
Помимо эскадры цеппелиновъ, которые не им'Ьютъ ce6i  равныхъ 
по боевымъ качества>1ъ, вполп-Ь хороши и второклассные дирижабли 
(полужесткаго и мягкаго тиновъ) — тоже отечественнаго про­
изводства.

Обслуживается воздушный флотъ пятью аэростатическими ба- 
тал1онами, разбитыми по-ротно. Въ строевомъ отношен1и каждый 
батал1онъ нричисленъ къ армейскому корпусу, а въ техническомъ 
отношен1и вс'Ь они находятся въ в'Ьд'Ьши генералъ-тшспектора воз- 
душнаго флота (General-Inspector des M ilitar Lenkliiftschiffahrt), 
подчиненнаго вм-ЬсгЬ съ генера.:1ъ-инспекторомъ военной aBianin 
(General-Inspector des M ilitar Fhigwesens) общему инспектору по 
аэро-и автомобильной части (Inspector der Militar-Liift und Kraft- 
falirwesens). Диcлoкaцiя этихъ частей такова. 1-й (пруссюй) бата- 
л1онъ (при гвардейскомъ корпус^)— весь въ Берлин"!! (Тогель). 2-й 
бaтaлioнъ (при гвардейскомъ корпусЬ); штабъ и 1-я рота въ Бер- 
лин-Ь (Маркендорфъ), 2 -я рота—въ I'anHOBepi и 8 -я рота (саксон­
ская)—въ Дрезден-Ь. 8 -й бaтaлioнъ (при "N'lII корпус'Ь); ииабъ и
1 -я рота— въ Кельн!;, 2-я рота— въ Дюссельдорфа, 8 -я рота—въ 
ДармштадгЬ. 4-й бaтaлioнъ (приX IV  корпус/к): штабъ и 1-я рота— 
въ Маннгейм'Ь, 2-я рота—въ МецЬ, 8 -я рота— въ J a a p i  и 4-я рота 
(вюртембергская)— въ Фридрихогафен^. 5-й батал1онъ (при I кор- 
пусЬ): 1-я рота—въ КенигсбергЬ, штабъ и 2-я рота—въГрауденц'Ь.
8-я рота— въ Шнейдемюл'Ь. Каждая рота обслуживаетъ въ мЬст'Ь 
своего pacnojiOHceniH по одному или но два дирижабля. Дальнейшая 
програма нредусматриваетъ CHa6 ;Kenie первокласснымъ диршкаб- 
лемъ кал;даго армейскаго корпуса; въ связи съ гЬмъ будетъ увели­
чено и число аэростатическихъ батал1оновъ.

Помимо того, iropcKoe ведомство им^етъ свой отдельный планъ 
по фopJ[иpoвaнiю воздушнаго флота. Правда, оба первые MopcKie 
дири;кабли L I и L II погибли, но сформированная л^томъ 1918 г. 
морская аэростатическая CTaHu;iH со временной стоянкой въ 1оган- 
нистал'1’> продолжаетъ фyнкцioниpoвaть. Програма 1914-— 1918 гг> 
нредусматриваетъ сл'Ьдуюнпе расходы на воздупшый флотъ для 
морского ведомства: И  милл1оновъ марокъ на дирижабли, 14 м.— 
на оборудоваше портовъ и 10  м.—на текущее содержаше мате- 
р1альной части и 060pyA0Banifl.

ВОЗДУШНЫЙ ФДОТЪ ЕВРОПЫ.
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Фрапц'ш. Французск1й воздушный флотъ предназначается оди­
наково для выпoлнeнiя задачъ какъ стратегическаго, такъ и тактиче- 
скаго характера, французсюе заводы, культивирующ1е почти исклю­
чительно типъ полумягкаго аэростата, выпускаютъ одинаково, какъ 
«крейсера», такъ и «разв-Ьдчпковъ». Первые изъ нихъ должны быть 
причислены ко II классу, наравн^ съ германскими «Парсевалями» 
и «Гроссами». А вторые, отъ которыхъ требуютъ eni;e известной 
портативности (т.-е. способности къ разборк1; и перевозкЬ на коле- 
сахъ), представляютъ отсутствующ!й въ Гермаши типъ дирижаблей 
III класса. Бъ этомъ коренное различ1е телсду. н'кмецкимъ и фран- 
цузскимъ воздушнымъ флотомъ. ^1то же касается воздушныхъ 
портовъ, то С'Ьть таковыхъ во Фран1ци развита значительно слаб'Ье, 
ч'Ьмъ въ Герман1и, да и оборудован!е отд'Ьльныхъ пунктовъ не такъ 
совершенно.

Организа1ця службы воздушнаго флота получила изм'Ьнен1е при- 
казомъ по военному ведомству отъ 28-го ноября 1918 г., въ связи 
съ упразднен1емъ должности инспектора военнаго воздухоплаван1я 
и съ учрежден1емъ главнаго воздухоплавательнаго управлен1я (во 
глав^— Directeur d ’Aeronaiitique militaire). Съ 1-го января с. г. 
вс'Ь аэростатическ1я части, входивш1я раньше вм-ЬсгЬ съ ав1ац1он- 
ными въ составъ трехъ см'Ьшанныхъ группъ (groiipe de Гаёгопаи- 
tique), выд-Ьлены въ отд'Ьльный аэростатическ1й корпусъ (groupe 
d'aerostation), во глав'Ь котораго поставленъ особый штабъ-офи- 
церъ. Вм^стЬ съ т'кмъ воздушные порты, подчиненные раньше 
BMkri'. съ местными ав]а1цонными частями начальнику местной 
воздухоплавательной группы (chef du service atu'onautique), выд'Ь- 
лены и находятся въ подчинен1и только у командира аэростатиче- 
скаго корпуса. Такихъ воздушныхъ портовъ (ports d'attaclie), во 
глав’Ь коихъ стоятъ коменданты въ чинк Maiopa или капитана, суще- 
ствуетъ сейчасъ шесть: въ Сенъ-Сир'Ь— Версал'Ь, въ Мобёж'Ь, въ 
БердюнЬ, въ Тул'Ь, въ Эпинал Ь и въ Бельфор Ь. Независимо отъ того 
части, обслуживающ1я воздушный флотъ, делятся на н'Ьсколько 
аэростатпческихъ ротъ и отд'Ьльныхъ взвoдoвъ(compagnies et sections 
d 'aerostation), обслулшвающихъ какъ управляемые аэростаты, такъ 
и сферические. Съ увеличен!емъ числа дирижаблей и воздушныхъ пор- 
товъ предстоитъ дальнейшее pa3BHTie и аэростатпческихъ частей.

Относительно воздушнаго флота для морского ведомства пока 
■существуютъ только планы, выработанные морскпмъ генеральнымъ 
штабомъ. Предполагается учредить воздушныя станщи по побе- 
режьямъ съ сЬвера, запада и юга совмЬстно для аэростатовъ и 
аэроплановъ.

1>1 ВОЕННЫЙ СВОРНИКЪ.
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Италгя. Програма строительства итальянскаго воздушиаго 
флота отличается удивительно!! планом'Ьрностью. Выработавъ соб­
ственный оригинальный типъ аэростата, военное ведомство на соб- 
ственномъ завод'Ь строитъ и весь свой флотъ. Начавъ съ мелкихъ 
дирюкаблей П ’ класса (тина Р), эта верфь уже въ 1912 году по­
строила два небольшихъ аэростата, приближающихся къ I II  классу, 
и одинъ II  класса; въ 1913 году сдано еще два второклассныхъ 
дирижабля (типа М), а теперь готовится нисколько первоклассныхъ 
(типа G), которые будутъ въ состоянш конкурировать и съ цеппе­
линами. Помимо этихъ «казенныхъ» кораблей есть еще одинъ пар- 
севаль, купленный въ Герман1и, и подаренный городомъ Миланомъ 
дирижабль Форланини. Такимъ образомъ, итальянск1й воздушный 
флотъ, подобно французскому, готовъ къ двоякому назначен1ю.

Организац1я службы такова. Состоящая при военномъ мини- 
стерств'Ь инспекц1я воздухоплавания им'Ьетъ въ своемъ в'Ьд'Ьн1и спе- 
ц1альный техническ1й батал1онъ и строительный аэростатическ1й 
заводъ (помимо того, ав1ац10нный батал1онъ). Спещальный техни- 
ческ1й батал1онъ является съ одной стороны учебнымъ учрежден1емъ. 
гд'Ь производятся работы по аэродинамикЬ, аэролог1и, безпроволоч- 
ной телеграф1и и подготовка по конструкц1и аэростатовъ. Съ дру­
гой л;е стороны, составляюиця этотъ батал1онъ аэростатическ1я роты 
обслулшваютъ воздушный флотъ; 1 рота—при строительномъ аэро- 
статическомъ заводЬ въ РимЬ, 1 рота— при испытательной верфи 
въ Виньи-ди-Валле и 5 ротъ въ различныхъ портахъ при дирилсаб- 
ляхъ. Строительный аэростатическ1й заводъ въ Рим'Ь им'Ьетъ ни­
сколько отд-Ьлеши; техническая лаборатор1я (газъ п лаки), отд'Ьле- 
nie по выработк'Ь проектовъ и производству опытовъ (лаборатор1я 
аэростатическая, по изсл'Ьдован1ю мaтepiaлoвъ, артилер1йская), 
отд^лен1я мастерскихъ (столярныхъ, слесарныхъ, машиностроитель- 
ныхъ и т. п.), отд'Ьлеше по изготовлешю оболочекъ и т. д. Нако- 
нецъ, испытательная верфь въ Виньи-ди-Валле (на берегу озера 
Брач1ано), оборудованная двумя ангарами, газовымъ заводомъ и 
собственными ремонтными мастерскими, служить для выпуска но- 
выхъ аэростатовъ въвоздухъ. Стоянки дирижаблей въ ТуринЬ, Фер- 
рар’Ь, Спещи, Милан'Ь, Венец1И и Гену'Ь тоже оборудовываются въ 
воздушные порты. При дальн'Ьйшемъ развит]и воздушнаго флота 
предполагается назначить по одному диршкаблю на каждый армей- 
ск1й корпусъ.

Морское ведомство отдельной собственной службы еще не 
организовало, хотя въ его в'Ьд'Ьн1и улге имеется одинъ дирилсабль.

Россгя. PyccKift воздушный флотъ формируется по типу фран-
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цузскаго. До 1913 года онъ соотоялъ почти исключительно изъ мел- 
кпхъ аэростатовъ lA’ класса, полевого назначен]я, а за пocлtднiй 
годъ пополнился четырьмя един!1цамп II класса, изъ которыхъ дв-Ь 
были куплены во Франд]'и, одна—въ Гер>1ан1и и одна выстроена въ 
Poccin. Въ отлич1е отъ странъ, перечисленпыхъ выше, pyccK ift воз- 
дуип1Ы11 флотъ не можетъ бытъ признанъ самостоятельнымъ, такъ 
какъ для того нктъ достаточно развитаго промьинл^ннаго пропзвод- 
ствп. Однако, шаги къ этому уже делаются, и два казенныхъ завода 
выраоатываютъ сейчасъ новые крупные дирижабли. Есть enie 
проектъ постройки первокласснаго дириа;абля жесткаго типа.

А н и / я . х\.нгл1пск!й воздушный флотъ можетъ быть противупо- 
ставленъ итальянскому: насколько пос;г1>дн1й сд^ланъ планомерно п 
увЬренно, настолько въ Англ1и 3aMli4aeTCH безсистемность и безтолко- 
вость. Съ постройкой трехъ неболыиихъ аэростатовъ IV класса, со- 
оруженныхъ казеннымъ королевскимъ аэростатическимъ заводомъ, 
были выписаны два дири;кабля III  класса изъ Ф))анц1и. Однако, при 
уеум'Ьломъ oopauienin посл'Ьдн]е два дирижабля погибли, равно какъ 
и одинъ своего производства (Дельта). Тогда построили у Виккерса 
колоссальный жесты'й дирижабль I класса, но онъ погибъ при 
иервомъ же пспытан1и. Теперь, въ 1913 г., подчиняясь духу вре­
мени, Анп’пя опять купила два второклассныхъ дирижабля; въ Гер- 
Manin— Нарсеваль и во Фран1ци— Астра-Торресъ. А на казенномъ 
завод'Ь строится еще небольиюй аэростатъ Эта. Ботъ и всЬ рес- 
сурсы.

Въ административномъ отношен]'и вс Ь дири^кабли какъ арм1и, 
такъ и флота, сведены вмФ>сгЬ съ ав]а1цонными частями въ одинъ 
кopoлeвcкiri воздушный корпусъ. Воздушный портъ пока одинъ— 
въ Фарнборо, гдЬ расположенъ и казенный аэростатическ1й заводъ. 
Двумя другими базами для воздушнаго флота намЬчены Иортсмутъ 
и Кальшотъ-Кэль.

Aecinpo-BempiH. Оргаииза1ця воздушнаго флота еще совер­
шенно не налажена. Им1>ющ1еся три дирижабля, стояице въ Фиша- 
менд1>, принадлежать къ типу ycTapiBHinxb. Однако, для будущаго 
нa^ ’̂Ьчeнъ широк1й планъ: всл'Ьдъ за noc'fenienieMb ВЬны графомъ 
Цеппелипомъ на своемъ дирижаблЬ л1>томъ 1913 г., Герман!я при­
няла заказъ на шесть цеинелиновъ для австр1йской арм1и, которые 
должны быть сданы въ течен1е трехъ л'Ьтъ,

Ж  сВ.
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